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Introduction 

Merci pour votre intérêt pour le guide "RESTAURER UNE 2CV" ! Comme promis, voici votre accès au 

chapitre offert et au sommaire complet qui vous donnera un aperçu précieux de ce que le guide 

complet peut vous offrir. 

Circuits d'huile – Reniflards 

Le rôle principal de l'huile moteur est de lubrifier les 

différentes pièces du moteur qui sont constamment en 

friction. Elle limite ainsi les frottements qui ont tendance à 

user les pièces. 

 

Le rôle du radiateur est de refroidir l'huile ce qui a pour 

conséquence d'allonger la durée de vie du moteur et de la 

transmission. 

 

Le nettoyage du circuit d’huile est une étape 

particulièrement importante : vous devez vérifier que rien 

ne soit bouché et que le circuit soit étanche (chasse aux 

fuites). J’ai dû de mon côté braser le radiateur d’huile car ce 

dernier fuyait (à la suite de la chute du moteur). 

Quelle huile pour moteur 2CV ? 

Pour assurer une lubrification optimale du moteur de votre Citroën 2CV, il est recommandé d'utiliser 

une huile moteur minérale avec une viscosité de 15W40. Cette huile multigrade est adaptée aux 

caractéristiques des moteurs bicylindres à plat de la 2CV et respecte les préconisations du 

constructeur. Source : Mehari Club 

Il est conseillé de changer l'huile moteur tous les 5 000 à 7 500 kilomètres ou tous les 6 à 12 mois, 

selon l'utilisation du véhicule. Lors de la vidange, la capacité d'huile nécessaire est généralement 

d'environ 2,5 litres.  

https://www.mehariclub.com/fr/1603000--huile-moteur-15w40-2-litres/?utm_source=chatgpt.com
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Plusieurs fournisseurs proposent des huiles moteur adaptées à la 2CV. Voici quelques options 

recommandées : 

TotalEnergies Quartz 5000 15W-40 

Huile minérale de haute qualité, offrant une excellente protection contre l'usure et la formation de 

dépôts. Source : Oscaro 

 

 

HAFA 15W40 

Huile multigrade minérale spécialement conçue pour les moteurs bicylindres à plat, respectant le 

cahier des charges Citroën. Source : Mehari Club 

 

Mobil Super 1000 X1 15W40 

Conçue pour les véhicules de tourisme, cette huile assure une bonne lubrification du moteur. Source : 

Lubuniversal 

 

https://www.oscaro.com/huile-moteur-citroen-2-cv-1862-111-gf?utm_source=chatgpt.com
https://www.mehariclub.com/fr/1603000--huile-moteur-15w40-2-litres/?utm_source=chatgpt.com
https://www.lubuniversal.com/constructeur-citroen/2cv-berline/essence-.6l-30cv?utm_source=chatgpt.com
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Reniflard 

 
Le reniflard ne sert pas que de guide pour remplir l’huile moteur 

(comme je le pensais au début) il sert aussi et surtout à effectuer 

une dépression dans le carter moteur « Une véritable pompe à 

créer du vide à partir de la pression du carter moteur ». Si cette 

dépression n’est pas effectuée par le reniflard (bec de canard 

défaillant ou fuite dans les cloisons du reniflard) alors vous allez 

observer des fuites d’huile. En effet, si le carter est en 

surpression, l’huile va chercher à s’échapper par n’importe quel 

orifice. 

Mes fuites d’huile moteur étaient toutes dues à cette surpression. 

Pour éviter cela je vous préconise un bec de canard neuf et de 

bonne qualité (j’en ai pris un de chez Burton) et un reniflard en 

bon état de marche (pas de fuite etc.). Un reniflard défaillant 

vient le plus souvent du vieillissement du clapet 2 (voir schéma). 

Il durcit, se déforme et finit par se déchirer. Si c’est le cas => 

changez votre reniflard ou si il n’est plus étanche changez les joints. 

Comment remplacer les joints du reniflard ? 

Voici comment procéder au remplacement des joints du reniflard : 

Matériel nécessaire : 

• Meuleuse d’angle avec un disque à ébavurer 

• Clé Allen de 3 mm 

• Petit tournevis plat 

• Dégraissant (nettoyant frein) 

• Kit de joints de reniflard adapté à votre modèle de 2CV 

Étapes à suivre : 

1. Démontage du reniflard : 

o Repérage : Avant toute intervention, marquez la position du reniflard à l'aide de 

repères pour faciliter le remontage. 

o Ouverture : À l'aide de la meuleuse, retirez délicatement le sertissage autour du 

reniflard jusqu'à libérer le couvercle supérieur. Source : Technique Mehari Club 

2. Retrait des anciens joints : 

o Démontage interne : Retirez les composants internes pour accéder aux joints. 

o Extraction des joints : À l'aide du tournevis plat, retirez soigneusement les anciens 

joints. 

3. Nettoyage : 

Figure 1 Source MCC 

https://technique-mehariclub.com/fiches-pedagogiques/moteur-et-peripheriques/remplacement-des-joints-de-reniflard/?utm_source=chatgpt.com
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o Dégraissage : Nettoyez toutes les pièces avec le dégraissant pour éliminer les résidus 

d'huile et de saleté. 

o Ébavurage : Limez les bords meulés pour éliminer les bavures métalliques. 

4. Installation des nouveaux joints : 

o Joint tube fendu : Placez le nouveau joint sur la partie basse du reniflard, en alignant 

les pions de centrage avec les orifices correspondants. 

o Plaque intermédiaire : Fixez la rondelle et le joint d’étanchéité sur la plaque 

intermédiaire, puis emboîtez-la sur le tube de la partie basse. 

o Joint de couvercle : Remplacez le joint du couvercle supérieur en veillant à son bon 

positionnement. 

5. Remontage du reniflard : 

o Assemblage : Repositionnez le couvercle supérieur en alignant les repères effectués 

lors du démontage. 

o Serrage : Utilisez les demi-bagues et les vis fournies pour comprimer uniformément 

les joints, assurant ainsi une étanchéité optimale. 

6. Réinstallation sur le moteur : 

o Montage : Replacez le reniflard sur le moteur, en veillant à installer un nouveau joint 

d'embase pour prévenir toute fuite. 

Pour une démonstration visuelle détaillée de cette procédure, vous pouvez consulter la vidéo suivante 

: https://youtu.be/x84T33rv23A  

 

Comment contrôler la dépression dans le carter ? 

Vous pouvez utiliser cette technique très efficace : 

Pour effectuer un contrôle simple et efficace, il faut commencer par construire votre "baromètre" une 

planchette, un tuyau de plastique souple Ø 8 mm (+/-2,5 M) et divers colliers / clips, eau colorée 

(encre). 

Procédure des 2 tests : moteur froid puis chaud. 

- Au repos, le niveau s'équilibre dans les deux tuyaux cela sera le point "zéro" ; 

- Connecter une des extrémités en lieu et place de la jauge d'huile moteur (vérifier la bonne tenue de 

l'étanchéité pendant tout le test !) ; 

- Faire tourner le moteur au ralenti et observer les niveaux : il doit déjà y avoir une montée +/- 5 cm 

de l'eau dans la partie connectée au tube de jauge (le moteur veut aspirer !) c'est bon ! 

- Continuer à accélérer lentement, et l'eau doit toujours vouloir être aspirée et à aucun moment la 

différence de niveau ne doit faiblir et encore moins redescendre à " 0 " ou voir être repoussée ; 

https://youtu.be/x84T33rv23A
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- Dans le cas où la différence de niveau devient faible 1 à 2 cm ou hésitante, il y a lieu de remplacer ce 

pot de reniflard. 

 

 

 

Si vous souhaitez aller plus loin et accéder à l'intégralité du guide, un clic suffit : 

Commander le guide complet >>> 
 

 

 

 

https://www.art-de-la-renovation.fr/
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Les avis :  
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Si vous souhaitez aller plus loin et accéder à l'intégralité du guide, un clic suffit : 

Commander le guide complet >>> 

https://www.art-de-la-renovation.fr/

