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Hoe nu verder?

Over de auteur

Nawoord


Voorwoord

Zo begint jouw magische reis door de wereld van luxe jachtbouw, waar bijzondere wensen worden omgezet in prachtige creaties. Je ontdekt dat elke uitdaging, elk detail en elke glimlach van een tevreden klant de moeite waard is. Want je werkt niet alleen aan jachten; je laat dromen tot leven komen.

Met het lezen van dit boek vergroot je niet alleen je kennis over jachtinterieurs, maar kan je ook een concrete stap zetten richting een goede voorbereiding van jouw carrière in de luxe jachtbouw.

Dit boek gaat over mijn reis en de ervaringen die ik door de jaren hebt opgedaan. Ik neem je mee door het levensproces van de start tot de oplevering van een jacht. De focus ligt op het interieur, maar beperkt zich zeker niet alleen daartoe.

Ik hoop dat je door het lezen van dit boek net zo enthousiast wordt als ik dertig jaar geleden. Dat het je helpt bij het begrijpen van het proces van een jachtinterieur, zodat je goed voorbereid bent op je werk en betere vragen kunt stellen. Maar vooral hoop ik dat het voor jou een leidraad is, die je helpt om de juiste stappen te zetten en de juiste beslissingen te nemen.


Boekbonus: terminologie

In de boekbonus vind je een lijst met de meest gebruikte namen en termen in het Engels en Nederlands.
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Ga naar

yachtinteriorcollege.com/het-boek

om de lijst te downloaden. Een mooie actie om mee te beginnen!




Inleiding

Dit boek neemt je mee op een reis langs alle aspecten die nodig zijn voor het creëren van luxe jachtinterieurs. Ben jij geïnteresseerd in het bouwproces van een luxe jacht en dan met name in het interieur van zo’n jacht, dan is het lezen van dit boek een goede keuze!

Het vergroot niet alleen jouw kennis over deze unieke branche, maar het geeft je ook de kans om betere vragen te stellen.

Een gedegen kennis van het bouwproces is precies wat de branche nodig heeft, samen met een nieuwe instroom van jonge enthousiaste mensen die dromen van een mooie carrière, of mensen uit een andere branche met frisse ideeën, die toe zijn aan een carrièreswitch en een baan in de luxe jachtbouw ambiëren. Jullie zijn hard nodig om dit fantastische vak in stand te houden en Nederland bij de wereldtop in luxe jachtbouw te houden.

Bouwfasen van een jacht

In dit boek maak je kennis met alle bouwfasen van een jacht, van concept tot en met de oplevering. De nadruk in dit boek ligt op het interieur en alle raakvlakken die het interieur heeft met de andere vakdisciplines die aanwezig zijn op de werf en ook aan het jacht werken.

Elk hoofdstuk behandelt een stap van het bouwproces. Het totale bouwproces bestaat uit de onderstaande 10 stappen. Per stap ontdek je wat plaatsvindt gedurende deze stap, waar je op moet letten of over na moet denken.

Bouwfasen van een jacht

1. Conceptfase

2. Onderzoeksfase

3. Designfase

4. Contractfase

5. Pre-engineeringfase

6. Detailengineeringfase

7. Productiefase

8. Installatiefase

9. Opleverfase

10. Garantiefase

11. Refit

Vanaf het begin tot het eind wordt er bij elke fase informatie en waarde toegevoegd. De resultaten van de fase ervoor zijn het startpunt van de volgende fase. In de komende hoofdstukken leer je wat elke fase inhoudt, wat er gebeurt in de desbetreffende fase, waarom dit gebeurt, wat er opgeleverd moet worden en natuurlijk wat de relatie is met het interieur.

Verwacht geen uitleg over de constructie van een jacht en hoe je moet uitrekenen met een moeilijke formule welke krachten waar verdeeld moeten worden. Dit boek gaat over het interieur en de invloed op het interieur gedurende het gehele bouwproces.

Elk hoofdstuk wordt afgesloten met een samenvatting van de resultaten die in de desbetreffende fase gerealiseerd moeten zijn en een paar opdrachten waar je alvast mee aan de slag kan.

De opdrachten zijn bedoeld om je te prikkelen tot nadenken over wat er in de behandelde fase wordt uitgevoerd. Aan het einde van deze inleiding vind je alvast een voorbeeld van zo’n opdracht.

Het elfde en laatste hoofdstuk gaat over refit. Een refit van een jacht verwijst naar een uitgebreide renovatie of modernisering van een bestaand jacht of ander type schip. Dit kan variëren van kleine cosmetische aanpassingen tot grootschalige structurele veranderingen en technische upgrades.

Een interessante optie die een toekomstig jachteigenaar, in een tijd waar duurzaamheid hoog op de agenda staat, zeker in zijn overwegingen moet meenemen.

Hoe dit in zijn werk gaat, lees je in hoofdstuk 11. Daar leg ik je uit wat refit inhoudt en hoe het toegepast wordt.

In het boek heb ik het regelmatig over ‘hij’ of ‘hem’. Uiteraard kun je hier ook ‘zij’ en ‘haar’ of ‘die’ of ‘hen’ lezen.

De levenscyclus van een jacht in het kort

Van de conceptuele ontwikkeling tot aan de oplevering, elk hoofdstuk onthult een cruciale fase in het proces van het verwezenlijken van de droom van de eigenaar.

In de conceptfase, ontspruiten de ideeën en worden visies gevormd. Hier, te midden van schetsen en gesprekken, wordt de basis gelegd voor het verwezenlijken van het idee tot een concreet plan.

De onderzoeksfase volgt. Dit is een grondige verkenning van specificaties, technologieën, regelgeving en materialen, die de basis vormen van een jacht dat aan alle eisen voldoet. Het ontvouwen van de designfase onthult het creatieve proces achter het exclusieve interieur en exterieur, waar conceptontwerpen tot leven komen in prachtige vormen, hoogwaardige materialen en functionele ruimtes.

Als de concepten zijn vastgelegd, volgt de contractfase, waarin partnerschappen worden gesmeed en verplichtingen worden aangegaan om de visie van de klant tot werkelijkheid te brengen. De pre-engineeringfase volgt als een cruciale stap in het proces. In deze fase worden het ontwerp en de technische specificaties omgezet in praktische plannen.

Hierop volgt de detailengineeringfase, waar elk aspect van het interieur wordt uitgewerkt tot in de kleinste details. Dan begint het maakproces in de productiefase, waar vakmanschap en technologie samenkomen om de luxe materialen te verwerken tot exclusieve interieurs.

Naarmate de interieurs vorm krijgen, wordt de installatiefase ingeluid, waar de geproduceerde items hun plaats vinden op de jachten. Hier komen de activiteiten van alle disciplines samen. Met de installatie voltooid, wordt het jacht vaarklaar gemaakt in de opleverfase, waarin de wensen en eisen van de klant werkelijkheid worden en het jacht uitvoerig getest wordt voor een optimale prestatie.

De garantiefase biedt de eigenaar een geruststelling van kwaliteit en duurzaamheid en garandeert een goede service na oplevering voor een optimale klantbeleving.

De refitfase is een minibouwproces op zich. Van het verbouwen van een bestaand jacht tot het ombouwen van een ander type schip tot een jacht, met inachtneming van de vereiste regelgeving. Want in de wereld van luxe jachten is perfectie niet statisch, maar het evolueert, transformeert en vernieuwt zichzelf keer op keer.

Wat is nu eigenlijk luxe jachtbouw?

Luxe jachtbouw is een verzamelnaam die verwijst naar het ontwerpen, bouwen en uitrusten van jachten met hoogwaardige materialen en voorzieningen om aan de hoogste normen van comfort, prestaties en esthetiek te voldoen.

Kenmerken van luxe jachtbouw

Luxe jachtbouw heeft een aantal kenmerken, zoals:

• Hoogwaardige materialen: met name in de interieurs van luxe jachten worden vaak exclusieve materialen gebruikt. Denk hierbij aan exotische houtsoorten en fineren, zorgvuldig geselecteerd marmer, hang- en sluitwerk en sanitair van de meest exclusieve merken, handgeweven tapijten, luxe stoffen, luxe leerafwerkingen etc.

• Specifiek ontwerp: luxe jachten worden op maat gemaakt volgens de specifieke wensen en eisen van de eigenaar. Dit omvat niet alleen het exterieurontwerp maar ook het interieur, met aandacht voor detail en individualiteit. Hiervoor worden gerenommeerde designers ingehuurd die een ontwerp maken. In de meeste gevallen is dit specifiek voor één project.

• State-of-the art-technologie: deze jachten zijn vaak uitgerust met de nieuwste technologische snufjes, waaronder geavanceerde navigatieapparatuur, entertainment- en com-municatiesystemen, automatiseringssystemen en energie-efficiënte motoren.

• Comfort en voorzieningen: luxe jachten bieden een hoog niveau aan comfort en luxe voor de eigenaar en de gasten. Dit wordt gerealiseerd door het tot een minimum reduceren van geluid en trillingen in de verblijven. Ook zijn alle ruimtes voorzien van klimaatbeheersing. Buiten de luxe slaapverblijven is het jacht van alle gemakken voorzien, zoals bijvoorbeeld: jacuzzi’s, salon(s), wellness areas (sauna, steam room, gym, yoga room), bioscoop, gaming room, beachclub etc.

• Hoge prestaties: naast de aandacht voor prestaties op zee, zijn luxe jachten vaak ontworpen met veel aandacht voor comfort. De grotere zijn zeewaardig. Ze kunnen krachtige motoren hebben en zijn ontworpen om soepel door het water te glijden, zelfs in ruwere zee-omstandigheden. Er wordt veel aandacht besteed aan stabiliteitssystemen om het jacht zo stabiel mogelijk te houden ter verbetering van het comfort.

• Maatwerk: in principe wordt alles op maat gemaakt volgens de contractuele specificaties. Eigenaren hebben de mogelijkheid om het interieur en exterieur van hun jacht aan te passen aan hun persoonlijke voorkeuren. Dit omvat keuzes op het gebied van materialen, kleuren, lay-out en voorzieningen.

• Exclusiviteit: luxe jachten zijn vaak exclusief en worden in beperkte aantallen gebouwd. Sommige jachten worden zelfs als ‘superjachten’ beschouwd vanwege hun uitzonderlijke grootte, luxe en prijskaartje. In de categorie van de ‘custom made’-jachten wordt er meestal maar één van gemaakt, geheel volgens de wensen en eisen van de klant.

Onderhoud en service

Eigenaren van luxe jachten kunnen vaak rekenen op uitgebreide onderhouds- en serviceprogramma’s. Sommige werven bieden een hoog niveau van nazorg en assistentie, inclusief bemannings-opleiding en onderhoudsdiensten.

Over het algemeen staat luxe jachtbouw voor het creëren van op maat gemaakte, exclusieve, hoogwaardige jachten die voldoen aan de hoogste normen van comfort en prestaties. Deze jachten zijn een samensmelting van vakmanschap, innovatie en elegantie.

Luxe jachtbouw is een complexe maar boeiende branche. Het bouwen van een jacht is een meerjarig proces langs de verschillende bouwfasen die we in dit boek hoofdstuk voor hoofdstuk gaan behandelen. Het is ook een bouwproces dat multidisciplinair verloopt. Dit is het proces van samenwerken tussen al de vakdisciplines die meewerken aan de realisatie van het jacht.

In de komende hoofdstukken ontdek je de ins en outs van alle fasen van het bouwproces. Er zal in detail wel wat verschil zitten in het bouwproces van kleine jachten van 20-40 meter, middelmatig grote jachten van 40-80 meter en dat van de grotere jachten van 80-140 meter. Grotendeels is het proces echter hetzelfde en zitten de verschillen vooral in de schaalgrootte. Hoe groter het jacht, hoe complexer het managen van het proces. Qua detaillering van het interieur kan een klein jacht weer complexer zijn vanwege de optimalisatie van de beperkte ruimte.

Disciplines

Om een jacht te bouwen, zijn er natuurlijk heel veel vakmensen en toeleveranciers nodig. Deze mensen vallen onder een bepaalde vakdiscipline en daarbinnen zijn er natuurlijk weer diverse specialismen. De volgende (hoofd)disciplines zijn aanwezig op de meeste werven:

• Management: planning, organisatie, inkoop, administratie.

• Constructie: al het metaalwerk voor de romp en opbouw, soms ook composiet.

• Machinebouw/werktuigbouw: machines, leidingen en pijp-werk.

• Elektra: alle elektrische systemen, audio/video en communi-catiesystemen, stroomvoorziening en bekabeling.

• Afwerking/conserveren: conserveren, plamuren, afwerken van de romp en opbouw.

• Afmontage: relingwerk, zwembaden, luiken, buitendeuren, kleppen, kranen en andere bewegende delen.

• Interieur: isolatie, vloeren, wanden, plafonds en meubels.

• Exterieur: buitenmeubilair, buitenplafonds, teakdekken.

• Commissioning: planning en organisatie van de ingebruik-stelling en proefvaart.


Boekbonus: werven/designers/brokers

In de boekbonus vind je een lijst met werven, designers en brokers. Brokers zijn bedrijven die gespecialiseerd zijn in het adviseren en begeleiden van eigenaren bij de aankoop, bouw en/of verhuur van hun jacht.
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Ga naar

yachtinteriorcollege.com/het-boek

om de lijst met werven, designers en brokers te downloaden. Staan er voor jou bekende namen bij?




Opdracht

Kijk op de website van een aantal gerenommeerde jacht-werven, of ga ze volgen via LinkedIn.

Ben je meer geïnteresseerd in design, kijk dan op de website van gerenommeerde designers.

Zo kom je te weten wat de werven en designers op dit moment aan het doen zijn en wat ze in het verleden allemaal gedaan hebben.

De namen van deze werven en designers vind je op de website yachtinteriorcollege.com/het-boek.



Veel leesplezier!

Juni 2024

Andries van Baren
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1. Conceptfase

De conceptfase markeert het begin van het bouwproces van een luxe jacht en heeft als doel een duidelijke richting te bieden voor het verdere verloop van het project. Het belangrijkste doel van deze fase is om de visie van de opdrachtgever te vertalen naar een concreet ontwerp, dat zowel esthetisch als technisch haalbaar is. Het is een herhalend proces waarin ideeën worden verkend, geëvalueerd en verfijnd, om tot een definitief concept te komen dat de basis vormt voor de verdere ontwikkeling van het jacht.

Deze fase vormt het fundament voor elk project in de luxe jachtbouw. Het is de periode waarin de visie van de opdrachtgever, een conceptontwerp van de designer of een idee van een werf omgezet of samengevoegd worden in tastbare ontwerpen. Het verwijst naar het initiële stadium van het ontwerp en de ontwikkeling van het jacht, waarin je de basisideeën en principes formuleert. Dit is een cruciale fase, waarin de visies, concepten en ideeën van alle belanghebbenden worden verzameld, voordat het eigenlijke ontwerpproces begint.

In deze fase zijn er nog allerlei onduidelijkheden over hoe het jacht eruit moet komen te zien. Een werf kan zelf een concept (laten) uitwerken en dit presenteren aan potentiële klanten. Ook kan er sprake zijn van een klant die graag een jacht wil laten bouwen, maar nog niet precies weet waar en hoe dat eruit moet komen te zien.

Een grondige analyse van de behoeften en wensen van de opdrachtgever vormt de kern van de conceptfase. Dit omvat niet alleen het identificeren van functionele eisen, zoals het aantal hutten, de indeling van de leefruimtes en de gewenste voorzieningen, maar ook het begrijpen van de esthetische voorkeuren van de klant en de gewenste stijl van het jacht.

Voor het ontwikkelen van conceptuele ontwerpen is een combinatie van creativiteit, vakmanschap en technische expertise vereist. Ontwerpteams moeten nauw samenwerken om verschillende ideeën te verkennen en te visualiseren, waarbij ze rekening houden met aspecten zoals vormgeving, materialen, kleurenpalet en innovatieve functies die het jacht onderscheidend maken.

In dit hoofdstuk komen de belangrijkste punten aan bod die je in overweging moet nemen om een goed concept te kunnen uitwerken. Waar moet je over nadenken, wat is belangrijk om te weten? Welke vragen moet je stellen en laten beantwoorden?

Eigenaren van een jacht moeten een hoop keuzes te maken en veel beslissingen nemen. Jij als specialist kan de eigenaar hiermee helpen en adviseren. Het stellen van de juiste vragen speelt hierin een cruciale rol.

Ook is het goed dat je weet wat de invloed van andere betrokkenen, zoals bijvoorbeeld een werf of een designer, is. En hoe zit het met verplichtingen vanuit culturele of religieuze gebruiken en standpunten?

Aspecten tijdens de conceptfase

Tijdens de conceptfase moeten verschillende aspecten van het luxe jacht besproken en geanalyseerd worden. Enkele van de belangrijkste overwegingen vind je hierna.

Doel en gebruik

Wat zijn de specifieke doelen en beoogde gebruiksdoeleinden van het jacht? Wordt het ontworpen voor privégebruik, chartering of voor een combinatie van beide? Ook wordt er vaak naar gekeken of het jacht verkoopbaar is na een aantal jaren. In dat geval zie je dat er sneller gekozen wordt voor een wat neutraler design voor een breder publiek.

Vragen die beantwoord moeten worden met betrekking tot het doel en gebruik van het jacht, zijn onder andere:

• Hoeveel mensen moeten er kunnen verblijven aan boord? Hoeveel gastenverblijven moeten er komen en hoeveel voor de bemanning?

• Waar gaat het jacht varen? In het Middellandse Zeegebied, in de Pacific of juist richting Antarctica. In het laatste geval is het raadzaam om aan bepaalde ijsklassen te voldoen.

• Wat zijn de wensen op het gebied van entertainment en/of wellness? Is een bioscoop gewenst en zo ja: hoeveel zitplaatsen moet deze hebben? Andere opties zijn een gym, yogaruimte, sauna en/of stoomcabine.

• Zijn er specifieke wensen of voorkeuren van de eigenaar met betrekking tot een bepaalde ruimte/locatie waar hij/zij graag verblijft. Moet er bijvoorbeeld een beachclub komen met een cocktailbar dicht bij het water?

• Moet er ruimte gereserveerd worden voor het uitoefenen van activiteiten op het water, zoals duiken, kanoën, vissen, jetski, waterskiën etc. Er zijn zelfs bedrijven die mini-onderzeeërs maken waarin je met een aantal mensen kan zitten. Zoek maar eens op Yacht Toys, je zult verbaasd staan wat er allemaal te krijgen is.

• Wat zijn de wensen op het gebied van veiligheid en gezondheid? Je kan bijvoorbeeld ruimte reserveren voor een mini-ziekenhuis, de hospital room. Ook is het mogelijk om een kogelvrije ruimte in te richten.

Zonder bemanning kan je niet varen, dus vergeet vooral niet om voldoende ruimte te reserveren voor de bemanningsleden. Buiten de slaapverblijven hebben ze vaak ook nog een werkruimte en recreatieruimte nodig, zoals de schip’s office, purser office, crew mess, crew gym etc.

De meeste jachten hebben de status van drijvend hotel, waar je op hoog culinair niveau kan eten. Buiten het aanstellen van een goede chef-kok heb je natuurlijk ook een goede keuken nodig die van alle gemakken is voorzien, maar ook opslagruimtes voor het eten. Deze ruimtes bevinden zich meestal op het tankdek onder de waterlijn. Denk hierbij aan een koelruimte, vriesruimte, wijnkasten en een geklimatiseerde ruimte om ‘droge’ goederen op te slaan.

Om je te verplaatsen van de ene naar de andere ruimte of naar hogere/lagere dekken, is het noodzakelijk dat er corridors en trappen aanwezig zijn. Vaak zijn de corridors en trappen van de gasten en die van de crew gescheiden van elkaar.

In veel jachten zijn er naast de trappen ook liften. Dit kan een personenlift voor de eigenaar/gasten zijn, maar vaak ook een aparte crewlift. De grotere jachten hebben ook meestal een voedsellift (dumbwaiter).

Uiteraard is er ook ruimte gereserveerd voor de technische zaken, zoals een motorkamer, generatorruimtes, brandstof- en vloeistoftanks etc. Buiten het stuurhuis (wheelhouse) is er bij de machinekamer ook altijd een controlekamer (engine control room).

Een ander aspect is hoeveel buitenruimte er moet komen. Hiervoor moet je weten wat er buiten moet komen: een bar, zwembad, jacuzzi of gewoon mooi meubilair om lekker te relaxen?

Buiten al deze luxe keuzes zijn er ook regels waaraan je moet voldoen. Hierin heb je geen keus. Dat is maar goed ook, want die zijn er voor je eigen veiligheid.

Het bepalen van het beoogde gebruik beïnvloedt het ontwerp en de lay-out van het jacht.

Stijl en esthetiek

Wat voor stijl en esthetiek moet het jacht hebben? Welke uitstraling moet het exterieur krijgen en welke het interieur? Moet het iets opvallends of aparts zijn of juist meer neutraal? Luxe jachten staan vaak bekend om hun opvallende ontwerpen en hoogwaardige afwerking. In de meeste gevallen wordt er een ontwerp gemaakt voor zowel het exterieur als het interieur. Dit kan dezelfde architect doen, maar dat hoeft zeker niet.

Exterieurontwerp

Het exterieurontwerp van een luxe jacht begint met een gedetailleerde analyse van de eigenaarsvisie. Vormen, lijnen en verhoudingen worden zorgvuldig overwogen om een esthetisch aantrekkelijk en functioneel ontwerp te realiseren. Vaak worden hierbij geavanceerde computerondersteunde ontwerptools gebruikt, om virtuele modellen te maken en ontwerpopties te verkennen. Door de mogelijkheid om fotorealistische renders te maken, kan je een zeer realistisch beeld krijgen van hoe het jacht eruit komt te zien.

Het exterieurontwerp kan je niet verhullen, in tegenstelling tot het interieurontwerp. Kies je voor een opvallende vorm of kleur, dan weet je zeker dat je veel aandacht krijgt, of dit nu positief of negatief is.

Er zijn door de jaren heen al diverse bijzondere jachten gebouwd. Kijk eens op de websites van gerenommeerde werven en/of jachtdesigners. Vaak presenteren ze bijzondere concepten. Lang niet altijd worden deze ook werkelijk gemaakt, maar wil je je onderscheiden van de rest, dan is een uniek concept een must. Dat kan zowel voor het interieur als het exterieur zijn of beide.

Interieurontwerp

Het interieur van een luxe jacht is als een op maat gemaakt kunstwerk. Elke kamer wordt ontworpen volgens een bepaalde stijl en met de voorkeuren van de eigenaar in gedachten. De keuze van materialen, kleurenpaletten en detaillering wordt afgestemd op de individuele smaak van de eigenaar. Hierin zijn talloze mogelijkheden. Kies je voor een detaillering die je in alle ruimtes terugziet of maak je bewust elke ruimte anders. Met dezelfde detaillering kan je door te wisselen van materialen en kleuren ook verschillen aanbrengen per ruimte. Vaak worden er één of twee houtsoorten gekozen, die overal terugkomen en worden met andere materialen/kleuren nuances aangebracht. Je kan er bijvoorbeeld voor kiezen om de badkamers van de gasten dezelfde detaillering te geven, maar iedere badkamer te voorzien van zijn eigen type marmer.

In de conceptfase wordt er vaak voor gekozen om een aantal ruimtes op conceptniveau te laten uitwerken door de designer. Deze concepten worden met de eigenaar doorgenomen om erachter te komen of dit is wat hij voor ogen heeft. Hierbij worden fotorealistische renders gebruikt, om een zo realistisch mogelijk beeld te creëren.

Functionaliteit en indeling

Hoe moet het jacht worden ingedeeld om aan de behoeften en wensen van de eigenaar te voldoen? Dit omvat de configuratie van de hutten, de leefruimtes, de keuken, de bemanningsverblijven en andere functionele gebieden. Doordat het jacht een drijvend object is, is het ook van belang dat het gewicht op de juiste plekken verdeeld wordt. Dit heeft zeker zijn invloed op de indeling.

Onder in het jacht bevinden zich de verschillende vloeistoftanks (brandstof, water, ballast etc.). Ook zitten de meeste technische ruimtes onder in het schip. De belangrijkste hiervan is de machinekamer. De machines zijn behoorlijk zwaar, dus is het van belang om deze op een gunstige plek te positioneren.

Voor een juiste balans is een symmetrische indeling van de zware objecten een aanbeveling.

Een ander aspect voor een goede indeling is na te denken hoe het jacht gebruikt wordt. Waar slaapt iedereen, waar komt de ruimte om te ontbijten, lunchen en dineren? Welke voorzieningen zijn er voor de gasten? Hoe kom je daar, wat zijn de looproutes?

Het is belangrijk om na te denken of de crew op een efficiënte manier het jacht kan gebruiken en ook een goede service kan verlenen aan de eigenaar en gasten.

Machines maken geluid en brengen trillingen voort. In de ruimte ernaast wil je dus niet slapen. Voor de slaapplekken worden vaak de meest rustige locaties gekozen.

Een stuurhuis moet wel een beetje hoog in het jacht gepositioneerd worden en aan de voorzijde, om goed zicht te hebben op de omgeving.

Ook de eigenaar wil misschien voor zichzelf een goede plek met een mooi uitzicht. Of hij reserveert de mooiste plekjes juist om samen met zijn gasten te genieten van het uitzicht?

Technologische specificaties

Buiten allerlei specificaties die noodzakelijk zijn als gevolg van regelgeving kunnen er nog van allerlei extra specificaties worden toegevoegd. Denk aan geavanceerde technologieën en systemen, zoals navigatiesystemen, entertainmentopties, energie-efficiënte systemen en systemen met andere high-end technologische functies. Hoe wil je dat deze geïntegreerd worden? Vaak worden er ook geluids- en trillingsspecificaties opgenomen in het bouwbestek.

Duurzaamheid en milieuvriendelijkheid

In de hedendaagse context wordt er steeds meer aandacht besteed aan duurzaamheid en milieuvriendelijkheid. In de conceptfase kan je aandacht besteden aan het integreren van groene technologieën. Te denken valt aan energiezuinige motoren, warmteterugwinninginstallaties etc.

Een ander aspect is het gebruik van duurzame materialen in het ontwerp van het jacht. Een designer kan hier een leidende rol in nemen bij het conceptontwerp.

Je kan bijvoorbeeld overwegen om milieuvriendelijke schoon-maakmiddelen toe te passen en het afval netjes te scheiden of te comprimeren.

Budget en planning

Uiteraard zijn tijd en geld ook hele belangrijke aspecten. Wat is het beschikbare budget voor de bouw van het jacht en wat zijn de tijdlijnen voor het ontwerp en de bouw? De grootte en complexiteit van het jacht hebben een grote impact op het budget en de bouwtijd. Meer lengte betekent ook gelijk meer volume. Laat je die leeg of vul je die met techniek of interieur. Het is erg lastig om met een vast budget een customproject te realiseren, omdat elke beslissing consequenties heeft voor de prijs.

Er is dus werk aan de winkel. Buiten het feit dat je als eigenaar/opdrachtgever een hoop beslissingen moet nemen en keuzes moet maken, heb je ook veel achtergrondinformatie en goed advies nodig om dit op de juiste manier te doen.

De werf waar het jacht gebouwd wordt, heeft de taak om de eigenaar in de conceptfase van de juiste informatie te voorzien, zodat de eigenaar de juiste keuzes kan maken. Het is net zo belangrijk om aan te geven waaruit iemand kan kiezen, dan dat je bepaalde keuzes uitsluit. Hoe vervelend dat soms ook is. Het beperken van keuzes komt over het algemeen de besluitvorming ten goede. De specifieke wensen en eisen van de eigenaar komen aan bod in hoofdstuk 3, de designfase.

Het eigenaarsteam

Als een eigenaar ervoor kiest om bij een werf een luxe jacht te laten bouwen, zijn er verschillende specialisten die hij kan inschakelen om ervoor te zorgen dat het bouwproces soepel verloopt en het uiteindelijke jacht aan zijn verwachtingen voldoet. Vaak zie je dat een eigenaar een team aanstelt van experts die specifieke zaken uitzoeken om een goed advies uit te brengen of op basis van hun kennis en ervaring op de werf aanwezig zijn om toe te zien op de bouw van het jacht.

De volgende belangrijke specialisten kunnen betrokken zijn bij dit proces:

• Exterieurontwerper: de exterieurontwerper is verantwoordelijk voor het ontwerpen van het jacht, inclusief het rompontwerp, de stabiliteit, de prestaties op zee en het algemene uiterlijk. Hij werkt nauw samen met de eigenaar, om ervoor te zorgen dat het ontwerp aan zijn wensen voldoet.

• Interieurontwerper: de interieurontwerper helpt bij het ontwerpen van het interieur van het jacht, inclusief de lay-out, de inrichting, het kleurenschema en de materialen. Hij zorgt ervoor dat het interieur zowel functioneel als esthetisch aantrekkelijk is volgens de smaak van de eigenaar. Het is goed mogelijk dat dezelfde designer zowel het interieur als het exterieur ontwerpt, maar het komt ook vaak voor dat dit twee verschillende partijen zijn.

• Bouwkapitein: de bouwkapitein is verantwoordelijk voor het coördineren van het hele bouwproces, van ontwerp tot oplevering. Hij werkt samen met de werf en andere specialisten om ervoor te zorgen dat het project op tijd en binnen budget wordt afgerond.

• Juridisch en financieel adviseur: bij grote bouwprojecten, zoals de bouw van een luxe jacht, is juridisch en financieel advies van essentieel belang. Een juridisch en financieel adviseur kan helpen bij het opstellen en onderhandelen van contracten met de werf, het beheren van betalingen en budgetten en het waarborgen van de naleving van wet- en regelgeving. Het is heel goed mogelijk dat deze mensen al voor de eigenaar werken.

• Technisch adviseur/engineer: technische adviseurs of ingenieurs kunnen worden ingeschakeld om specifieke technische expertise te bieden tijdens het ontwerpen en bouwen van het jacht. Ze kunnen helpen bij het beoordelen van constructies, systemen en apparatuur/machines, om ervoor te zorgen dat deze aan de hoogste normen voldoen.

• Inspecteur/kwaliteitscontroleur: een inspecteur of kwaliteits-controleur kan worden ingehuurd om specifieke onderdelen van het bouwproces te controleren en te inspecteren, om ervoor te zorgen dat het jacht aan de vereiste normen en specificaties voldoet. Denk aan een inspecteur die de kwaliteit van het lakwerk van de romp/opbouw inspecteert. Of mensen die expertise hebben in een bepaalde discipline, bijvoorbeeld elektra of interieur.

De bouwkapitein speelt meestal een grote rol in de samenstelling van het team en in het aangeven aan de eigenaar wat de risico’s zijn en hoe deze aan te pakken. Door deze specialisten in te schakelen, kan de eigenaar ervoor zorgen dat het bouwproces van zijn luxe jacht goed wordt begeleid en dat het eindresultaat aan zijn verwachtingen voldoet.

Na het voltooien van de conceptfase, gaat het ontwerpteam over naar de volgende stap van het ontwikkelingsproces: het onderzoek naar de haalbaarheid van het concept. Dit gebeurt in de onderzoeksfase.


Resultaten conceptfase

Aan het einde van de conceptfase kan je de volgende resultaten verwachten:

• Concept bouwspecificatie.

• Concept exterieurontwerp.

• Concept interieurontwerp.

• Concept algemeen plan.

• Conceptplanning.

• Kostenraming op basis van bovenstaande.




Opdracht

• Ga naar de website van een jachtbouwer, designer en/of broker en kijk welke concepten ze zoal hebben uitgewerkt. Gebruik hiervoor de boekbonus op yachtinteriorcollege.com/het-boek.

• Zoek een algemeen plan (general arrangement) op van een jacht en kijk wat jij zou veranderen aan de lay-out. Waarom zou je deze wijzigingen aanbrengen?




[image: Images]

2. Onderzoeksfase

De onderzoeksfase in de luxe jachtbouw vormt een cruciale periode, waarin diepgaande analyses, exploraties en evaluaties worden uitgevoerd om de basis te leggen voor het ontwerp en de constructie van het jacht. Deze fase markeert het begin van het technische traject, dat leidt tot de realisatie van een uniek vaartuig, dat voldoet aan de hoogste normen van prestaties, veiligheid, comfort en esthetiek.

Het ontwerpen en bouwen van een luxe jacht vereist een diepgaand begrip van zowel de technische als de esthetische aspecten van scheepsbouw, evenals een voortdurende zoektocht naar nieuwe materialen, technologieën en ontwerpprincipes. De onderzoeksfase legt de basis voor het succes van het project door middel van grondige analyse en planning.

De onderzoeksfase heeft als primair doel het verwerven van essentiële kennis en inzichten die nodig zijn om de technische en ontwerpaspecten van het project te definiëren en te verfijnen. Dit omvat het verzamelen van informatie over de functionele eisen van het jacht, de vereiste prestaties, de mogelijke uitdagingen en risico’s, evenals het identificeren van kansen voor innovatie en verbetering. De resultaten van het onderzoek dienen vervolgens als leidraad voor de verdere ontwikkeling van het ontwerp en de constructie van het jacht.

In dit hoofdstuk zie je welke onderwerpen je moet onderzoeken en waar een beoordeling op functionaliteit en comfort voor nodig is. Niet iedereen heeft hetzelfde belang. Het is daarom belangrijk om te weten wat de prioriteiten van de verschillende betrokken partijen zijn en waarom ze dit belangrijk vinden. Het aangestelde team van adviseurs speelt in deze fase een cruciale rol. Een eigenaar doet er verstandig aan om voldoende tijd te nemen om zaken goed uit te laten zoeken en de adviezen over te nemen die door meerdere experts worden bevestigd.

Bij het onderzoek naar de haalbaarheid van een concept zijn de volgende onderwerpen een aanknopingspunt om mee te beginnen en zo nodig verder uit te zoeken. Van de volgende onderwerpen zijn gespecialiseerde bedrijven/adviseurs beschik-baar die je kunnen helpen met het onderzoek en/of je kunnen voorzien van advies:

• Controle van het exterieur-/interieurontwerp: werk samen met een exterieurarchitect die kennis heeft van het bouwen van jachten om het exterieurontwerp te beoordelen op esthetiek, functionaliteit en prestaties. Betrek een interieurontwerper om ervoor te zorgen dat het interieur voldoet aan de wensen en gebruikseisen van de eigenaar. Ook bij het interieurontwerp is het een groot voordeel als de ontwerper ervaring heeft met jachtinterieurs.

• Controle op de lay-out: doe een grondige analyse van de lay-out van het jacht om ervoor te zorgen dat het de gewenste functionaliteit en efficiëntie biedt. Dit kan je door meerdere partijen laten uitvoeren. Een kapitein, chief engineer en een purser kijken met heel andere ogen naar een lay-out. Zij letten veel meer op de gebruiksvriendelijkheid van het jacht vanuit de ogen van de bemanning. Een designer zal veel meer vanuit esthetisch oogpunt kijken, terwijl een werf zal kijken naar de regelgeving waaraan moet worden voldaan.

Een kritische analyse van de lay-out voorkomt veel gezeur achteraf. Wijzigingen in de lay-out kunnen gevolgen hebben voor andere specificaties, zoals gewicht, geluid, stabiliteit etc.

• Sterkteberekeningen: voer gedetailleerde sterkteberekeningen en eventuele testen uit om ervoor te zorgen dat het jacht bestand is tegen de zeekrachten en structureel veilig is. Op internet zijn voorbeelden te vinden van schepen waarbij ergens iets niet goed is gegaan bij het bepalen van de juiste constructies. Door te kiezen voor een beproefde rompvorm kan je bijvoorbeeld veel tijd en geld besparen.

Een jacht moet onder veel verschillende omstandigheden goed kunnen opereren. Bij verschillende hoeveelheid van belading en in diverse omstandigheden: kalm weer en geen golven, storm en hoge golven, veel en weinig wind of warme en koude omstandigheden. Onder al deze omstandigheden moeten de constructie, gebruikte materialen en apparatuur stabiel zijn.

• Gewenste prestaties van het jacht in diverse omstandigheden: bepaal de gewenste prestaties van het jacht, zoals snelheid, brandstofefficiëntie en manoeuvreerbaarheid onder verschil-lende omstandigheden. De prestaties worden beïnvloed door verschillende factoren en moeten zorgvuldig worden overwogen om aan de verwachtingen van de eigenaar te voldoen.

• Snelheid: de gewenste snelheid van het jacht is vaak een belangrijke specificatie. Dit kan variëren afhankelijk van het gebruik van het jacht, bijvoorbeeld voor recreatieve doeleinden, zeiltochten of langere afstandsvaart. Het ontwerp moet de beoogde snelheid kunnen behalen, zonder de stabiliteit of brandstofefficiëntie in gevaar te brengen.

• Brandstofefficiëntie: brandstofefficiëntie is cruciaal, vooral gezien de toenemende aandacht voor duurzaamheid en milieubewustzijn. Het ontwerp moet gericht zijn op het minimaliseren van brandstofverbruik, zonder concessies te doen aan de prestaties.

• Manoeuvreerbaarheid: de manoeuvreerbaarheid van het jacht is essentieel voor veilige navigatie, vooral bij het manoeuvreren in havens, langs kustlijnen of in drukke wateren. Het ontwerp moet rekening houden met factoren zoals roerrespons, draaicirkel en de mogelijkheid om snel te reageren op veranderingen in de omgeving.

Het ontwerp moet materialen en coatings omvatten die de invloed van de elementen verminderen.

• Vaarbereik: het vaarbereik van het jacht wordt bepaald door de hoeveelheid brandstof en efficiëntie. Het is vooral belangrijk voor jachten die lange afstanden afleggen. Het ontwerp moet voldoen aan de gewenste reikwijdtevereisten.

• Wetgeving: zorg ervoor dat het ontwerp voldoet aan nationale en internationale maritieme wet- en regelgeving. Hieronder vind je enkele van de belangrijkste aspecten van regelgeving voor jachten.

[image: Image] Internationale Maritieme Organisatie (IMO): de IMO is een gespecialiseerde organisatie van de Verenigde Naties die wereldwijde normen vaststelt voor de veiligheid en milieuprestaties van schepen, inclusief jachten. De IMO publiceert verschillende verdragen, waaronder het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee (SOLAS) en het Internationaal Verdrag ter voorkoming van verontreiniging door schepen (MARPOL).

[image: Image] Classificatiemaatschappijen: jachten kunnen worden geclassificeerd door classificatiemaatschappijen. Deze classificatiemaatschappijen, zoals Lloyd’s Register, Bureau Veritas, DNV GL en anderen, stellen technische normen vast en classificeren schepen op basis van naleving van deze normen. Ze publiceren classificatieregels en -normen die van toepassing zijn op jachten.

[image: Image] Vlaggenstaatregelgeving: jachten moeten worden geregistreerd onder de vlag van een specifieke staat (vlaggenstaat). De wetten van de vlaggenstaat regelen de registratie, de bouw, de uitrusting en de exploitatie van het jacht. De specifieke wetten zijn afhankelijk van de gekozen vlaggenstaat. Populaire vlaggenstaten voor jachten zijn bijvoorbeeld de Kaaimaneilanden, Malta en de Britse Maagdeneilanden.

[image: Image] EU-regelgeving: binnen de Europese Unie zijn er specifieke regels met betrekking tot de veiligheid van pleziervaartuigen en jachten. Voor jachten die binnen de Europese Unie varen, is de Europese Richtlijn Pleziervaartuigen (Recreational Craft Directive – RCD) van toepassing. Deze richtlijn stelt normen vast voor de constructie en uitrusting van pleziervaartuigen.

[image: Image] Nationaal Nautisch Centrum: elk land kan nationale regelgeving hebben met betrekking tot de bouw, veiligheid en exploitatie van jachten. Deze regels variëren sterk van land tot land.

[image: Image] Veiligheidsuitrusting en -procedures: jachten moeten voldoen aan specifieke veiligheidseisen, waaronder het hebben van passende veiligheidsuitrusting, zoals reddingsvlotten, reddingsvesten, brandbestrijdingsmiddelen en navigatie-verlichting. Daarnaast moeten de bemanningsleden op de hoogte zijn van veiligheidsprocedures.

[image: Image] Milieuregelgeving: milieuregelgeving, zoals die is opge-nomen in MARPOL, stelt normen vast voor de uitstoot van schadelijke stoffen en de behandeling van afval aan boord van jachten om milieuvriendelijkheid te waar-borgen.

• Bemanningsvereisten: afhankelijk van de grootte en het gebruik van het jacht, kunnen er bemanningsvereisten zijn met betrekking tot de vaarbewijzen en certificering van de bemanningsleden.

Eigenaren en exploitanten van jachten moeten zich bewust zijn van de specifieke regelgeving waaraan hun jacht moet voldoen. Het is raadzaam om samen te werken met maritieme professionals, classificatiemaatschappijen en juridisch advies in te winnen om ervoor te zorgen dat het jacht aan alle vereisten voldoet.

Internationale jachtassociaties, zoals de International Superyacht Society (ISS) en de Superyacht Builders Association (SYBAss), kunnen ook nuttige bronnen zijn voor informatie over regelgeving en beste praktijken in de jachtindustrie.

Maritieme advocaten en adviesbureaus kunnen juridisch advies verstrekken met betrekking tot de specifieke regelgeving waaraan een jacht moet voldoen. Ze kunnen ook helpen bij het interpreteren van complexe wetten en voorschriften.

Om de meest nauwkeurige en actuele informatie te verkrijgen, is het raadzaam om rechtstreeks contact op te nemen met de relevante maritieme autoriteiten, classificatiemaatschappijen of juridische professionals die gespecialiseerd zijn in de maritieme wetgeving.

• Gewichtsberekening en balans: de gewichtsberekening en balans zijn cruciale aspecten bij het ontwerp en de bouw van jachten. Een evenwichtige gewichtsverdeling en een goed beheerde balans zijn essentieel voor de veiligheid, prestaties en stabiliteit van het jacht.

Een grondige analyse van het gewicht van elke component van het jacht is noodzakelijk. Dit omvat de romp, motoren, interieurinrichting, brandstoftanks, water- en sanitaire systemen, elektronica en andere accessoires.

Elk materiaal en elke component moet zorgvuldig worden gewogen en opgenomen in de gewichtsberekening. Bij hele zware onderdelen, zoals machines, kunnen kleine afwijkingen aanzienlijke gevolgen hebben voor de prestaties en stabiliteit van het jacht.

Bij de gewichtsberekening en balansanalyse moet je onder andere rekening houden met:

[image: Image] Zwaartepunt: het zwaartepunt van het jacht is het punt waar alle massa van het jacht in balans is. Het is essentieel om ervoor te zorgen dat het zwaartepunt zich op een geschikte locatie bevindt om stabiliteit te waarborgen. Bij een lage of te hoge plaatsing van het zwaartepunt kan het jacht gevoelig zijn voor kapseizen, wat een potentieel gevaarlijke situatie is.

[image: Image] Balans: de balans heeft betrekking op de verdeling van gewicht tussen de boeg en de achtersteven van het jacht. Een evenwichtige balans draagt bij aan een stabiele en wendbare vaart.

[image: Image] Een onjuiste balans kan leiden tot problemen zoals ‘trim’ (ongewenste helling van het jacht) en kan de algehele prestaties negatief beïnvloeden.

[image: Image] Trim: trim verwijst naar de helling van het jacht in het water. Het streven is naar een neutrale of licht positieve trim, wat betekent dat het jacht horizontaal in het water ligt. Een negatieve trim kan de prestaties nadelig beïnvloeden.

[image: Image] Hydrostatische eigenschappen: hydrostatische bereke-ningen spelen een rol bij het bepalen van het volume van water dat het jacht verplaatst. Dit is van invloed op de drijfkracht en de stabiliteit. Het jacht moet zijn ontworpen om voldoende drijfvermogen te bieden om het gewicht te ondersteunen en veilig te drijven.

[image: Image] Stabiliteit: het gewicht en de locatie van de zwaartekracht hebben een directe invloed op de stabiliteit van het jacht. Er moeten stabiliteitsberekeningen worden uitgevoerd om te waarborgen dat het jacht stabiel blijft onder verschillende omstandigheden. Stabiliteit is van vitaal belang om ervoor te zorgen dat het jacht comfortabel en veilig is, zelfs bij ruwe zee-omstandigheden. Het ontwerp moet stabiliteitsberekeningen omvatten en rekening houden met het zwaartepunt, de waterlijn en andere factoren die de stabiliteit beïnvloeden.

[image: Image] Testen: analyseer de stabiliteit van het jacht onder verschillende omstandigheden, waaronder golven, wind en belading. Analyseer ook de waterverplaatsing, om ervoor te zorgen dat het jacht stabiel en efficiënt op het water ligt. Hiervoor worden vaak schaalmodellen gebouwd en getest in een speciaal hiervoor bestemd laboratorium.

Gebruik hiervoor een onderzoeksinstituut waar ze maritieme constructies en operaties schoner, slimmer en veiliger willen maken en proberen bij te dragen aan een duurzaam gebruik van de zee. Kies een onafhankelijke, betrouwbare en innovatieve kennispartner uit de maritieme sector. Zij onderzoeken en helpen bij het vinden van oplossingen voor conceptontwikkeling, ontwerp en operatie.

Een grondige gewichtsberekening en balansanalyse vereisen samenwerking tussen scheepsarchitecten, ontwerpers en ingenieurs. Moderne ontwerptools en software maken het mogelijk om nauwkeurige simulaties en analyses uit te voeren, om ervoor te zorgen dat het jacht voldoet aan de gestelde normen en veiligheidsvereisten.

• Geluidsniveaus: het beheer van geluidsniveaus op jachten is een belangrijk aspect van het ontwerp en de bouw, omdat het bijdraagt aan het comfort van passagiers en bemanning.

Identificeer en analyseer de belangrijkste bronnen van geluid aan boord, zoals motoren, generatoren, airconditioningsystemen, pompen, en zelfs geluid van buitenaf (wind en golven). Het begrijpen van de specifieke geluidsbronnen helpt bij het implementeren van gerichte oplossingen.

De motorruimte en machinekamer zijn vaak belangrijke bronnen van geluid. Isolatie van deze ruimtes met geluidsdempende materialen kan de verspreiding van geluid naar andere delen van het jacht verminderen.

Gebruik geluidsdempende materialen in het ontwerp van wanden, vloeren en plafonds. Materialen zoals akoestische panelen, isolatie en zachte bekledingen kunnen geluid absorberen en reflecties verminderen.

Het ontwerp van de romp kan invloed hebben op de geluidsproductie. Hydrodynamische vormen die de weerstand verminderen, kunnen vaak leiden tot minder turbulentie en geluidsproductie tijdens het varen.

Vibratiecontrole, oftewel het verminderen van trillingen, kan de geluidsproductie helpen verminderen. Trillingen kunnen worden veroorzaakt door motoren, schroeven en andere bewegende delen. Door vibratie-isolatie te implementeren, kan de overdracht van trillingen naar de constructie van het jacht worden verminderd.

Het type aandrijfsysteem kan ook impact hebben op de geluidsniveaus. Pod-aandrijvingssystemen kunnen bijvoorbeeld vaak stiller zijn dan traditionele aandrijfsystemen. POD is een systeem dat bestaat uit een propeller die direct wordt aangedreven door een elektrische motor of dieselmotor die in een draaibare pod (capsule) buiten de scheepsromp is gemonteerd. Deze pods kunnen 360 graden draaien, wat zorgt voor een uitstekende manoeuvreerbaar-heid en efficiënte voortstuwing.

Onderwatergeluid is ook een belangrijk aandachtspunt, vooral voor jachten die in ecologisch gevoelige gebieden varen. Het ontwerp van de romp en het type schroef kunnen het onderwatergeluid beïnvloeden.

Overweeg geavanceerde geluidsisolerende technologieën, zoals actieve ruisonderdrukkingssystemen, om geluid op een actieve manier te verminderen.

Houd rekening met nationale en internationale regelgeving met betrekking tot geluidsniveaus op jachten en zorg ervoor dat het ontwerp voldoet aan de geldende normen.

Een holistische aanpak bij het ontwerp, waarbij zowel de bronnen van geluid als de geluidsabsorberende maatregelen en isolatiemaatregelen worden overwogen, is essentieel om een aangename en comfortabele omgeving aan boord te creëren.

Bestudeer de geluidssniveaus om te voldoen aan comfortnormen en eventuele wettelijke vereisten. Vaak worden bedrijven ingehuurd die gespecialiseerd zijn in geluid- en trillingsisolatie en je kunnen helpen om effectieve oplossingen te implementeren.

• Is er een werf die dit kan bouwen: identificeer werven met ervaring in soortgelijke projecten en beoordeel hun reputatie en capaciteiten. Hebben ze de kennis en de juiste ervaring en natuurlijk capaciteit om het gewenste jacht te bouwen?

• Locatie van de werf: waar bevindt de werf zich? Is dit een gunstige locatie? Overweeg de locatie van de werf in termen van logistiek, transport en beschikbaarheid van gespecialiseerde arbeidskrachten.

Zijn de juiste mensen te vinden voor het samenstellen van een team van experts om de eigenaar te assisteren en van advies te voorzien. Willen die op de bouwlocatie werken? Het kan zijn dat ze uit een ander land komen en gedurende de bouw op de bouwlocatie gewenst zijn.

• Planning en kosten: effectieve planning en kostenbeheersing vereisen een gestructureerde aanpak, realistische inschat-tingen en flexibiliteit om zich aan te passen aan veranderende omstandigheden. Het nauwgezet beheren van deze aspecten is van essentieel belang voor het succesvol afronden van een jachtbouwproject. Het plannen en beheren van de kosten bij de bouw van een jacht zijn cruciale aspecten van het project.

Houd bij het maken van een effectieve planning en kostenbeheersing rekening met de volgende zaken:

[image: Image] Begin met het opstellen van een gedetailleerde kostenraming op basis van de specificaties, materialen, arbeid en andere benodigdheden. Dit omvat de kosten van de romp, motoren, interieurinrichting, navigatieapparatuur, etc.

[image: Image] Bepaal een realistisch financieel budget voor het gehele project. Dit budget moet niet alleen de bouwkosten dekken, maar ook eventuele onvoorziene kosten en posten voor nazorg, verzekeringen en registratie.

[image: Image] Maak een gedetailleerd projectplan met mijlpalen en deadlines op basis van het bouwproces. Identificeer kritieke taken en activiteiten die van invloed kunnen zijn op de totale duur van het project. Een realistische planning helpt bij het voorkomen van vertragingen en onvoorziene problemen.

[image: Image] Hou rekening met de locatie van de werf bij het plannen van het bouwproces. De locatie kan invloed hebben op de beschikbaarheid van gespecialiseerde arbeidskrachten, materialen en logistiek. Een gunstige locatie kan bijdragen aan een efficiëntere bouw.

[image: Image] Maak een lijst van gewenste leveranciers en aannemers. Kies betrouwbare leveranciers en aannemers op basis van hun ervaring, reputatie en vermogen om aan de specificaties te voldoen. Dit draagt bij aan een soepel verlopend bouwproces en kwalitatieve resultaten. Vaak wordt een zogenoemde ‘makerslist’ opgenomen in de bouwspecificatie

[image: Image] Identificeer mogelijke risico’s en ontwikkel een plan voor risicobeheer. Dit kan variëren van technische uitdagingen tot veranderingen in regelgeving of economische omstandigheden. Het vooraf plannen van mogelijke risico’s helpt bij het minimaliseren van onverwachte kosten.

[image: Image] Implementeer een gedegen systeem voor kwaliteitscontrole om ervoor te zorgen dat alle bouwwerkzaam-heden voldoen aan de vereiste normen. Kwaliteits-controle kan helpen voorkomen dat fouten worden gemaakt die later duur zijn om te corrigeren.

[image: Image] Reserveer een contingencybudget (een reservepotje) voor onvoorziene omstandigheden of wijzigingen in specificaties tijdens de bouw. Een vuistregel kan zijn om 10-15% van het totale budget te reserveren voor onvoorziene omstandigheden.

[image: Image] Overweeg de kosten voor nazorg en onderhoud gedurende de garantieperiode. Een goed ontwerp en hoogwaardige materialen kunnen bijdragen aan verminderde onderhoudskosten in de toekomst.

[image: Image] Houd open communicatielijnen met alle betrokken partijen en zorg voor regelmatige rapportage over de voortgang en eventuele kostenoverschrijdingen.

• Informatievoorziening door middel van coördinatiedocumenten: in deze fase wordt gestart met het opstellen van allerlei coördinatietekeningen/-documenten om de uitgezochte gegevens vast te leggen. Deze documenten zijn van essentieel belang om niet alleen alle gemaakte afspraken vast te leggen en te verifiëren, maar ook om alle betrokkenen op een juiste en eenduidige manier te informeren.

Een aantal documenten zal in de volgende fasen verder aangevuld worden met meer details. Het principe staat vast, zodat je kan aantonen dat je aan de gewenste specificaties en/of regelgeving voldoet.

Coördinatietekeningen en/of -documenten zijn (overzichts)-tekeningen of -documenten waarin de afgesproken principes vastgelegd zijn.

Voorbeelden van coördinatiedocumenten zijn:

• Master building schedule: geeft op hoofdlijnen de planning en milestones aan.

• General Arrangement: lay-out per dek en een profiel van het jacht.

• Room-section-block overview: elke ruimte heeft een naam en een specifiek nummer, evenals de secties en blokken. De naam en het nummer staan aangegeven op deze tekening.

• NetSpace tekeningen: ruimtereservering voor het interieur.

• Door and Hatch plan: overzicht van alle deuren en luiken.

• Structural fire protection plan: overzichtstekening van de brandnormen per ruimte/sectie.

• Insulation plan: overzicht van alle isolatiedetails en waar deze toegepast moeten worden.

• Safetyplan: veiligheidsplan.

• Construction plan: constructietekeningen van de romp en opbouw.

• Ceiling and dome heights: netto-plafondhoogten per ruimte.

• Window and porthole plan: overzichtstekeningen van alle ramen en patrijspoorten.

Na het voltooien van de onderzoeksfase, is de volgende stap de contractfase. Maar in het volgende hoofdstuk leer je eerst meer over de designfase. In dat hoofdstuk zie je hoe het exterieur- en interieurdesign tot stand komen en waar ze aan moeten voldoen.


Resultaten onderzoeksfase

Aan het einde van de onderzoeksfase kan je de volgende resultaten verwachten:

• uitgewerkte bouwspecificatie;

• exterior design dat voldoet aan de regelgeving en specificaties;

• een goedgekeurd Algemeen plan (lay-out);

• een masterplanning;

• alle hoofdbudgetten vastgesteld;

• wensen en eisen eigenaar duidelijk;

• adviesrapport over geluid en trillingen;

• adviesrapport gewicht en balans;

• adviesrapport constructies/sterkte;

• regelgeving en classificatie duidelijk;

• lijst van mogelijke werven en onderaannemers die het concept kunnen uitvoeren;

• de essentiële coördinatietekeningen gereed.




Opdracht

• Zoek op het internet naar ongelukken bij schepen/jachten. Probeer te achterhalen wat er gebeurd is en of dit het gevolg is van een ontwerpfout.

Een heel bekend voorbeeld hiervan is de Titanic, die zou onzinkbaar zijn, maar is toch gezonken.

• Ga naar de website van een aantal gespecialiseerde bedrijven die je kunnen helpen/adviseren met regelgeving en/of specifieke onderwerpen in de conceptfase.

Een paar suggesties zijn:

[image: Image] IMO: www.imo.org

[image: Image] Marin: www.marin.nl.

[image: Image] MCA: www.gov.uk/government/organisations/maritime-and-coastguard-agency.




[image: Images]

3. Designfase

Het ontwerpen van luxe jachten is een reis langs voortdurende (nieuwe) trends en de allernieuwste technieken die deze branche definiëren. Van tijdloze elegantie tot de nieuwste technologische ontwikkelingen; de creatie van luxe jachten die niet alleen indruk maken op het water, maar ook een levensstijl belichamen die alleen voor enkelen bereikbaar is.

In de wereld van luxe jachten fungeren interieur- en exterieurdesign als de onderscheidende kenmerken die de grenzen van verfijning en exclusiviteit verleggen. De integratie van deze twee aspecten is van essentieel belang, waarbij elk detail zorgvuldig wordt overwogen om een uniek design te creëren, met inachtneming van alle specificaties, wensen/eisen van de eigenaar en de benodigde regelgeving.

Een uitgebreide analyse van de architecturale aspecten, vormgeving, materiaalkeuzes, ergonomie, en de integratie van geavanceerde technologieën, zijn de essentiële elementen die het succes en de onderscheidende kenmerken van luxe jachten bepalen; van de elegante lijnen van het exterieur tot de exclusieve interieurs die op maat zijn gemaakt voor luxe en comfort.

Onderschat niet de invloed van de culturele en maatschappelijke trends op het interieur- en exterieurdesign van luxe jachten en hoe deze sector zich voortdurend aanpast aan de veranderende smaken en voorkeuren van een veeleisende klantenkring. Door een combinatie van creativiteit, technische expertise en een diepgaand begrip voor de behoeften van de moderne jachteigenaar blijft de industrie grenzen verleggen en nieuwe standaarden stellen voor luxe en comfort op zee.

Dit hoofdstuk gaat over de verschillende fasen in het designproces en hoe dit proces verweven is met de bouwfasen.

Hoe kom je achter de wensen en eisen van de klant? Wat vindt de eigenaar nou echt belangrijk? Waarom vindt hij of zij dit belangrijk? Hoe vertaal je dit naar een goede specificatie en een goed ontwerp? Wat is een ‘functional description’ en hoe komt deze tot stand? Wat doet de designer? Waar moet een goed design aan voldoen? De nadruk in dit hoofdstuk ligt op het interieurdesign.

Het design doorloopt een aantal fasen voordat het definitief is. De verschillende designfasen hebben een overlap met de bouwfasen van het jacht.

Fase 1. Conceptdesign

Een designer kan op eigen initiatief een nieuw concept maken, dat niet gebaseerd is op een aanvraag vanuit een klant. Een andere mogelijkheid is dat een werf een designer vraagt om samen met de werf een idee van de werf als concept uit te werken. Het is ook mogelijk dat een potentiële eigenaar een designer vraagt om een concept uit te werken op basis van zijn/haar ideeën. Dit betreft allemaal opties gebaseerd op iets nieuws. Het uitwerken van een conceptdesign loopt gelijk met de conceptfase van het bouwproces.

We hebben het hier over een voorlopig ontwerp, dat gebruikt wordt als presentatie voor potentiële klanten en/of werven.

Wil je een concept uitwerken op basis van iets bestaands, lees dan hoofdstuk 11 dat gaat over refit. Bij een refit werk je een concept uit op basis van een jacht of schip dat al bestaat.

Fase 2. Uitwerken van het conceptontwerp

Deze fase loopt gelijk met de onderzoekfase van het jacht. Buiten het bedenken van een uniek design wordt er van een designer verwacht dat het bedachte ontwerp ook voldoet aan de wensen en eisen van de eigenaar. Het kan zijn dat de werf of andere betrokken partijen ook nog input leveren op het conceptdesign.

Om het ontwerp te laten aansluiten op datgene wat de eigenaar voor ogen heeft, moet je onderzoek doen. Dit onderzoek vormt de basis voor het creëren van een succesvol en doelgericht ontwerp, dat voldoet aan de behoeften en verwachtingen van de klant.

Als voorbereiding op dit onderzoek is het wenselijk om de onderstaande vier punten af te stemmen met alle betrokkenen:

1. Welke vragen moeten worden gesteld om ervoor te zorgen dat de wensen van de eigenaar bij aanvang van het project duidelijk zijn?

2. Hoe help je de eigenaar als het bouwen van een jacht voor hem onbekend is? In dat geval moeten de vragen geprioriteerd worden om hem op de juiste manier door het proces te loodsen.

3. Wie gaat deze vragen stellen? Hoe leg je dit vast en hoe vertaal je dit naar concrete specificaties.

4. Wie neemt de beslissingen of is bevoegd om bepaalde besluiten te nemen.

Dit is nodig om een grondig begrip te krijgen van wat de eigenaar wil bereiken met het ontwerp en hoe de besluitvorming tot stand komt.

Je moet actief luisteren naar de eigenaar om te begrijpen wat zijn/haar visie is, wat zijn/haar doelen zijn en welke prioriteiten hij/zij heeft. Uit deze gesprekken moet je de informatie filteren die je nodig hebt. Een aantal voorbeelden van vragen die je kunt stellen aan de eigenaar zijn:

• Wat weet de eigenaar van luxe jachten?

• Wat zijn zijn/haar interessegebieden?

• Wat zijn zijn/haar kennisgebieden?

• Wat is zijn/haar achtergrond/gezinssituatie?

• Wat is belangrijk voor hem/haar?

• Wat zijn zijn/haar favoriete kleuren, vormen, sport, hobby’s, mensen?

• Wat heeft hem/haar geïnspireerd?

• Wie beïnvloedt zijn/haar beslissingen?

• Wie vertrouwt hij/zij?

• Heeft hij/zij speciale wensen en eisen als gevolg van cultuur of religie?

• Waarvoor wil hij/zij het jacht gebruiken?

• Waar wil hij/zij gaan varen?

Al deze afspraken en wensen worden vastgelegd in een zogenoemd functional design description. Dit document kan je zowel voor het interieur- als het exterieurontwerp maken.

Op basis van het antwoord op deze vragen moet je het conceptontwerp misschien aanpassen, al wil je het designconcept natuurlijk zoveel mogelijk intact houden

In deze fase maak de designer een voorlopige indeling van het jacht en geeft deze door aan de werf. Dit is nodig, zodat de werf kan beginnen met de eerste technische controles op de rompafmetingen (breedte, diepgang), stabiliteit, structuur, voortstuwing en technische ruimtetoewijzing.

In deze fase kijkt de designer ook naar kleuren en materialen. Hierbij maakt hij/zij gebruik van de samples die zijn geselecteerd bij het maken van het designconcept.

Om dit te presenteren, worden vaak zogenaamde ‘moodboards’ gemaakt. Dit is een presentatie van de geselecteerde materialen. Kleine stukjes van de geselecteerde materialen worden in de juiste kleurstelling op een paneel geplakt of bij elkaar gelegd, zodat de eigenaar kan zien om welke materialen en kleurstelling het gaat. Vaak worden deze moodboards nog aangevuld met foto’s en/of plaatjes om de juiste sfeer te benadrukken. Ook zie je vaak al suggesties voor het ‘losse’ meubilair en renders van een aantal ruimten.

Fase 3. Uitwerken definitief ontwerp

Deze fase loop gelijk met de designfase. Op basis van het onderzoek dat de verschillende betrokken partijen hebben gedaan, wordt het design verder gefinetuned. Met een goedgekeurde lay-out is het mogelijk voor de designer om zijn ontwerp verder uit te werken.

Vaak wordt er samen met de designer in deze fase een aantal typische ruimtes geselecteerd die dan verder uitgewerkt worden (bijvoorbeeld een gastenhut, eigenaarsruimten, salon enz.). Voor deze ruimtes worden dan renders, typische details en tekeningen (plattegrond, plafondplan en aanzichten) gemaakt en materialen geselecteerd Deze informatie, ook wel het designpakket genoemd, wordt dan gebruikt voor het aanvragen van offertes en samenstellen van de budgetten.

In deze fase kiest de designer welke materialen er precies gebruikt gaan worden, wat de afwerking is en welk type/welke serie wordt gebruikt als je het hebt over sanitair, elektra en hang- en sluitwerk.

Hierbij moet je denken aan de volgende zaken:

• kleuren en afwerking van de romp en opbouw;

• kleur tint van het glas;

• houtsoorten: gebleekt, gebeitst, glansgraad, afwerking (open nerf of vol en dicht);

• hang- en sluitwerk: merk, serie, afwerking, type;

• verlichting: spotjes, strip light, staande en/of hangende lampen, merk, type, afwerking;

• sanitair: kranen, toiletten, accessoires, merk, serie, afwerking, type;

• elektra: serie van afdekplaten voor stopcontacten en schakelmateriaal, kleur;

• meubels/items die de eigenaar aanlevert;

• enz.

Ook wordt bepaald of er van specifieke onderdelen van het exterieur of interieur een mock-up gemaakt moet worden, bijvoorbeeld een stuk van de trap of een gedeelte van een hut.

Een mock-up is een 1:1-onderdeel van het interieur of exterieur, gemaakt van de geselecteerde materialen. Uitgevoerd en afgewerkt volgens de specificaties.

Je kan er om verschillende redenen voor kiezen om een mock-up te maken:

• Om te controleren op maakbaarheid. Door een mock-up te maken kan de uitvoerende partij onderzoeken wat de juiste manier van produceren is en of er nog aanpassingen nodig zijn op de detaillering. Het zijn vaak de hoeveelheid tijd en kosten die een beperking opleggen.

• Om duidelijk te krijgen of de onderaannemer de gevraagde kwaliteitsnorm kan halen.

• Om helder te krijgen of de uitvoering van het ontwerp ook is wat de designer/eigenaar in gedachten heeft.

• Om de eigenaar te laten zien hoe het interieur eruit komt te zien, zodat je kan controleren of dit is wat hij ervan verwacht.

Het uitwerken en produceren van een mock-up heeft alleen zin als dit voorafgaand aan het productieproces gedaan wordt. Bij voorkeur zelfs voordat de detailengineering start, zodat de feedback op de mock-up kan worden meegenomen in de engineering.

Als er twijfel is of de gewenste kwaliteit gehaald kan worden, dan is het raadzaam om de mock-up voor het afsluiten van het contract te maken en te beoordelen.

De mock-up, moodboards en het uitwerken van een aantal geselecteerde ruimtes geeft de eigenaar, de werf en de potentiële onderaannemers een goed beeld wat het design inhoudt.

Het doel van het designpakket is om de werf de kans te geven offertes aan te vragen bij potentiële onderaannemers om tot de juiste budgetprijzen te komen. Ook kunnen de onderaannemers op hun beurt kijken of de geselecteerde materialen verkrijgbaar zijn in de gevraagde hoeveelheden en kwaliteit. Om een offerte aan te bieden, vragen zij op hun beurt weer offertes op bij hun leveranciers. Dit pakket is ook onderdeel van het bouwcontract.

Op basis van het uitgewerkte designpakket kan een werf ook de coördinatietekeningen gaan uitwerken. Het één staat niet los van het ander en vergt dus een goede afstemming tussen de werf en de designer.

Fase 4. Gedetailleerd ontwerp

Deze fase loopt gelijk met de contractfase van de bouw. In deze fase worden het interieur- en exterieurdesignpakket volledig uitgewerkt. Op basis van deze pakketten moeten de verschillende onderaannemers overzichts- en detailtekeningen kunnen maken, waarmee de productie kan worden aangestuurd. Dit volledig uitgewerkte pakket is ook onderdeel van het bouwcontract en wordt gebruikt voor het afsluiten van de contracten met de onderaannemers. Verderop in dit hoofdstuk lees je waar dit pakket aan moet voldoen en waaruit het bestaat.

Om dit ontwerp in detail verder uit te werken, is input nodig vanuit de werf. Deze input bestaat uit de coördinatietekeningen. Een aantal is van essentieel belang om ervoor te zorgen dat het design aansluit op de beschikbare ruimte, regelgeving en technische specificaties.

Een aantal belangrijke documenten:

• Algemeen plan: de lay-out van alle dekken van het jacht.

• Samenvatting van de regelgeving waaronder het jacht valt of een verwijzing naar de volledige specificatie van deze regelgeving.

• Constructietekeningen van de romp en de opbouw: spanten, langsdragers, verstijvingen etc.

• Ventilatieplan: klimaatbehandeling per ruimte.

• Window- en portholeplan: overzicht van alle ramen en patrijspoorten.

• Plan voor de exterieurluiken, deuren, kleppen en andere bewegende delen in de romp/opbouw.

• Boxdrawings- of NetSpace-tekeningen van het interieur en de andere ruimtes.

• Isolatieplan.

• Plan voor het vaststellen van plafondhoogten en dome-locaties.

• Deuren- en luikenplan van het interieur.

• Safetyplan: veiligheidsplan.

• Structural fire protection plan: definitie van de brandeisen per ruimte.

• Means of escape: vluchtrouteplan.

In deze fase levert de designer een compleet designpakket op, waarmee de desbetreffende onderaannemer aan de slag kan. Dat betekent voor het interieur dat van elke ruimte duidelijk moet zijn wat het ontwerp is, wat de typische details zijn, welk sanitair/elektra en hang- en sluitwerk geselecteerd is en waar welke materialen zitten.

Fase 5. Designsupport

In deze fase zijn de onderaannemers gestart met het verder uitwerken van het design naar overzichtstekeningen en productietekeningen, de pre-engineeringfase en detailengineringfase. Met name de overzichtstekeningen zijn belangrijk. Deze tekeningen worden door de designer, vertegen-woordigers van de werf en de klant gekeurd. Na goedkeuring maakt de onderaannemer hiervan de productietekeningen. In deze fasen geeft de designer support aan de onderaannemers en de werf. Dit kan het beantwoorden van vragen zijn, het bijwonen van vergaderingen, het verwerken van wijzigingen en natuurlijk het keuren van de tekeningen van de onderaannemers.

De overzichtstekeningen van de interieuronderaannemers laten zien wat je gaat krijgen. Dit zijn dus belangrijke tekeningen en zijn een goed moment om te bekijken of alles duidelijk is en alles op de juiste manier geïntegreerd is volgens de specificaties. In hoofdstuk 5 Pre-engineeringfase lees je meer over het belang van goede overzichtstekeningen.

De overzichtstekeningen (ook wel assemblytekeningen ge-noemd) bestaan uit een plattegrond, plafondplan en de aanzichten. Op de tekeningen moet in elk geval de volgende informatie terug te vinden zijn:

• Plattegrond

[image: Image] ruwbouwwanden of basiswanden;

[image: Image] afgewerkte wanden;

[image: Image] meubels en plintlijn (hangkast, bed, ladekast etc.);

[image: Image] In het geval van een raam of patrijspoort de aansluiting op het raam/patrijspoort;

[image: Image] deuren en de draairichting/draaicirkel;

[image: Image] laden;

[image: Image] vloerafwerking;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] verlichting;

[image: Image] het zichtbare hang- en sluitwerk;

[image: Image] elektrapunten (stopcontacten, schakelaars etc.);

[image: Image] audio/video (speakers, tv en eventueel een tv-lift, subwoofer etc.)

[image: Image] eventueel andere apparatuur (huishoudapparatuur, safe etc.)

[image: Image] center- en referentielijn.

• Plafondplan

[image: Image] plafondpanelen;

[image: Image] domes en koven in het plafond of andere verhogingen of verlagingen;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] alle items in het plafond (spotjes, speaker, brandmelders, sprinklers etc.);

[image: Image] alle niet-zichtbare apparatuur boven het plafond (wifipunt, transformators, elektrapanelen etc);

[image: Image] luchtbehandeling: zit er uitblaas, retour, afzuiging of overdruk in het plafond, dan wordt deze aangegeven op het plafondplan. Hiervoor zitten er vaak sleuven in het interieur of een rooster. Per locatie wordt aangegeven wat het is (uitblaas, retour, afzuiging of overdruk) en in cm2 de benodigde netto-opening.

• Aanzichten:

[image: Image] van alle wanden een aanzicht;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] hoofdmaten (vloerhoogte, hoogte tussen vloer en plafond, deurkrukhoogte etc.);

[image: Image] al het zichtbare hang- en sluitwerk;

[image: Image] al het zichtbare sanitair en de accessoires;

[image: Image] al de zichtbare elektra-items, zoals stopcontacten, licht-schakelaars etc.;

[image: Image] apparatuur is meestal weggewerkt in een kast, maar wordt wel gestippeld aangegeven, zodat je kan zien wat er komt;

[image: Image] luchtbehandeling: ook op de aanzichten wordt er aangeven waar er uitblaas, retour, afzuiging of overdruk zit. Hiervoor zitten er vaak sleuven in het interieur of een rooster. Per locatie wordt aangegeven wat het is (uitblaas, retour, afzuiging of overdruk) en in cm2 de benodigde netto-opening.

Na goedkeuring volgt een periode waarin de onderaannemer de overzichtstekeningen vertaalt naar werktekeningen en op basis hiervan gaat produceren.

Afhankelijk van de afspraken die gemaakt zijn, kan het wenselijk zijn om de designer en het eigenaarsteam mee te laten kijken gedurende het productie- en installatieproces.

Het designpakket

Om een goed designpakket op te leveren, moet het aan een aantal voorwaarden voldoen en wil je dat er met bepaalde zaken rekening gehouden wordt.

Dit boek gaat over interieur, vandaar dat het hier vooral gaat over het interieurdesignpakket.

Je moet in deze fase denken aan zaken zoals:

• Klasse-/vlagvereisten: onder welke klasse-/vlagvereisten wordt het jacht gebouwd?

• Niet-brandbare materialen: heeft de designer, in het geval van PYC (dat is een klasse waarbij de materialen onbrandbaar moeten zijn) een keuze gemaakt uit niet-brandbare materialen? Ook moet er een fireloadcalculatie gemaakt worden (berekening van de brandbelasting) om het ontwerpconcept te verifiëren. Dit wordt vaak door een hiervoor gespecialiseerd bedrijf gedaan.

• Ontwerptekeningen: zijn alle ontwerptekeningen op een vooraf afgesproken schaal getekend en consistent uitgevoerd (de plattegrond moet in overeenstemming zijn met het plafondplan, de aanzichten en details).

• 3D-modellering: is in het geval van 3D-modellering het met de werf afgesproken basispunt verwerkt? Dit is meestal 0,0,0 op spant 0 en op de basislijn van het schip (onder de kiel).

• Materiaaloverzicht: welke materialen worden er gebruikt? Denk hierbij aan hout, lakken, stoffen, steen, leer, metalen, glas, speciale afwerkingen etc.

• Materialen/afwerkingen: is er een overzicht van alle gebruikte materialen/afwerkingen met een unieke code?

• Materiaalaanduiding: welk materiaal wordt toegepast voor wanden, plafond, meubilair en vloeren? Is dit op de juiste manier aangegeven.

• Samples: zijn er samples van alle gebruikte materialen, inclusief leveranciersinformatie?

• Mock-ups: welke mock-ups zijn er vanuit ontwerpoogpunt nodig? Wat zijn de eisen van de werf/eigenaar?

• Hang- en sluitwerk: is er een overzicht van alle gebruikte beslagartikelen voor deuren en meubels, inclusief de aanduiding of het standaardartikelen of maatwerkartikelen betreft?

• Sanitair: is er een overzicht van alle sanitaire artikelen (kranen, accessoires etc.), inclusief leveranciersinformatie?

• Leveranciers: zijn er verplichte leveranciers waar materialen en/of producten afgenomen moeten worden of kan een onderaannemer alternatieven aandragen?

• Verplichte leveranciers: is er voldoende capaciteit om tijdig de gewenste kwaliteit te leveren?

• Opslagruimte: is er voldoende opslagruimte gereserveerd in het interieur voor het opbergen van serviesgoed, glaswerk en tafelgerei?

• Veiligheidsapparatuur: is er voldoende ruimte gereserveerd voor veiligheidsapparatuur, zoals rook-/brandmelders, hi-fog sproeiers, fifi-stations, brandblussers, reddingsvesten, maskers en dergelijke?

• Audio/video: wat zijn de voorkeuren voor audio/video, zoals zichtbaar/ingebouwd, geluidskwaliteit? Is er ruimte gereserveerd voor tv-liften, subwoofers, geïntegreerde speakers in wand/plafond? Hoe wordt het systeem bediend?

• Elektra: wat zijn de voorkeuren voor elektrische items? Welk merk/range voor stopcontacten/schakelaars, typische hoogtes, mag het zichtbaar zijn of moet het ingebouwd worden? Hoe wil je de verlichting, zonwering, volume-bediening aansturen? Welk merk/type schakelmateriaal gebruik je en waar wil je wat bedienen?

• Voorkeuren klimaatbeheersing: wat zijn de voorkeuren voor klimaatbeheersing: zichtbare/ingebouwde bedieningspa-nelen of aansturing via een tablet? Zijn luchtsleuven (voor uitblaas en retour) in het zicht of verborgen? Hoe is de luchtstroom? Wat zijn de details voor toevoerlucht, retour-/afvoerlucht en overdruk?

• Uitvoering klimaatbeheersing: word de klimaatbeheersing uitgevoerd via fancoil-units of centraal (AC-ruimte)? Is er voldoende ruimte gereserveerd voor de leidingen vanaf de fancoil-unit/AC-ruimte naar de aanvoer- en/of retourplenumboxen? Is de locatie van de units/AC-ruimte logisch in relatie tot de ruimte die ze bedienen?

• Sanitair: wat zijn de sanitaire voorkeuren: toilet/bidet (vacuümsysteem of zwaartekracht enz.)? Kies uit beschikbare assortimenten voor kranen, accessoires, doucheapparatuur, afvoerapparatuur en baden. Wat zijn de custom made artikelen?

• Deuren: wat zijn de voorkeuren voor deuren: wat is de gewenste dagopening, handmatig/elektrisch, branddeur of decoratief, scharnierend/schuifbaar? Houdt ook rekening met de brandeisen (A/B/C-klasse deuren en certificering ervan). Let op: branddeuren hebben specificaties waaraan het beslag moet voldoen en typische details om aan de certificering te voldoen. Bij modificaties aan de deuren vervalt over het algemeen het brandcertificaat en is de deur niet goedgekeurd.

• Leuningen: besteed aandacht aan de leuningen in trappen en gangen om te voldoen aan de klasse-/vlagvereisten.

• Zonwering/gordijnen: wat zijn de voorkeuren voor zonwering/gordijnen? Welk type: rolgordijn/jaloezie/vouwgordijn? Moet het gordijn handmatig of elektrisch te bedienen zijn? Gordijnen bij deuren zijn lastig, omdat er vaak wind/tocht aan boord is. Controleer of er gordijnen/jaloezieën gewenst zijn bij deuren die deel uitmaken van de hoofd- of secundaire vluchtroute. Vraag na wat er mogelijk is. Kan het, vraag dan hoe je ze moet bedienen volgens de klasse-/vlagvoorschriften.

• Materiaal jaloezieën/gordijnen: welk materiaal moet gebruikt worden voor jaloezieën/gordijnen: doorzichtig, zonwerend, verduisterend? Detaillering/kleur van geleiderails, stiksels, gebruik van verschillende stoffen, backingmateriaal, borduursels etc.

• Geïntegreerde verlichting: waar moet geïntegreerde verlich-ting komen, waar spots, striplicht, achtergrondverlichting en waar wand-/bureau-/vloerlampen? Geef ook de locatie aan en reserveer eventueel elektrapunten bij inbouw. Bij zware verlichting, zoals bijvoorbeeld kroonluchters, moet er in verband met het gewicht een fundatie voorbereid worden.

• Losse verlichting (meestal een losse lamp, eigenaarslevering): geef de locatie aan. Waar komt het elektrapunt? Reserveer deze bij inbouw, om er zeker van te zijn dat er een kabel naar deze locatie is voorbereid.

• Ruimte rond stoelen en tafels: is er voldoende ruimte rond de stoelen/tafels, zodat de bemanning goed kan bedienen en manoeuvreren?

• Route bemanning en gasten: hoe is de route voor de bemanning en gasten aan boord? Kan de bemanning zich apart van de gasten door het jacht verplaatsen om een goede service te bieden? Kunnen de gasten zich verplaatsen zonder de bemanning te hinderen?

• Ergonomie van meubilair: is de ergonomie van het meubilair conform beoogde toepassing/gebruikers?

• Speciale meubelstukken: welke speciale meubelstukken zijn gewenst, denk hierbij aan massagetafels, pooltafel, fitnessapparatuur etc. Is de bediening ervan elektrisch/handmatig, is er een fundatie of vloerversterking nodig, moet er een locatie, ruimtereservering gedaan worden voor een bepaalde maat, standaard of maatwerk? Maak renders en/of ontwerptekeningen/schetsen per ruimte.

Als het designpakket gereed is, worden er vaak een of meerdere overleggen gepland waar de designer aan de geselecteerde interieuronderaannemers een presentatie geeft over het design. Wat vinden de designer en de eigenaar belangrijk en wat is het idee achter het design.

Dit geeft de onderaannemer meer inzicht in wat er belangrijk is en hoe het design gelezen moet worden.

Na het voltooien van de design en de onderzoekfase is de volgende stap de contractfase. In deze fase leer je wat er zoal in een contract staat en waarover je moet nadenken bij het maken van een goede specificatie.


Resultaten designfase

Je moet met betrekking tot het interieurpakket verschillende documenten opleveren, namelijk:

• Renders, ontwerptekeningen, schetsen.

• Materialen: hiervoor moet de designer waarheidsge-trouwe samples aanleveren. Inclusief gegevens over de kleur, afwerking, leverancier etc.

• Kleurstellingen: definitieve kleuren/materiaalcodes/afwerkingen van alle gebruikte materialen per ruimte.

• Sanitair, hardware en elektrische informatie: per ruimte een specificatie wat er toegepast moet worden in die ruimte. Merk, type, afwerking, detailbladen, afbeelding en informatie over leveranciers.

• Typische details die gelden voor het hele design of juist voor een specifiek item of specifieke ruimte.

• Architecturale CAD-tekeningen van elke luxe ruimte: bestaande uit een plattegrond, plafondplan en aanzichten of een 3D-model.

• Detailtekeningen: tekeningen met details voor custom made items voor bijvoorbeeld hang- en sluitwerk. Typische details voor bijvoorbeeld ventilatiesleuven (toevoerlucht/retourlucht), profielen, kasten/meubels etc.

• Interieur deurenplan: type deuren scharnierend/schuifbaar, elektrisch/handmatig plus de gewenste clear netto-opening van de deuren.

• Definitief domeplan: locatie en detail van alle domes en koven per ruimte.

• Definitief overzichtsplan van alle zonwering en/of gordijnen: type, handmatig/elektrisch, materiaal etc.

• Definitief lichtontwerp: selectie/positie van verlichtings-items, zoals spots, lampen en LED-strips.

• Elektrische indelingsplannen: positie stopcontacten, schakelaars, rook/hittemelders, hi-fog etc.

• Audio-/video-indelingsplannen: plaatsingvan tv, luidspre-kers, subwoofers, PA-luidsprekers, projector, projector-liften, liften etc.

• Indelingsplannen vloerafwerking: tapijtontwerp, parket-ontwerp, steen ontwerp/indeling etc.

• Mock-up: ontwerptekening en/of render.

De werf bepaalt vaak in de specificatie of dit pakket voor een selectie van de ruimtes wordt gedaan of voor alle interieurruimtes. Voor het luxe interieur is het pakket voor alle ruimtes. Het designpakket voor de bemanningsruimte is meestal beperkt, omdat werven hier vaak een eigen standaard voor hebben. Vaak bepaalt de designer dan de kleurstelling op basis van een vooraf gedefinieerde materiaal range en wordt er alleen een aantal typische ruimtes uitgewerkt (Crew cabin/badkamer, Crewmess, Galley, Pantry).

De genoemde lijst met betrekking tot het opleveren van de designfase geldt voor de luxe interieurruimtes en in een simpelere uitvoering voor de bemanningsruimtes.




Opdracht

• Bekijk verschillende websites van ontwerpers van jachten en jachtinterieurs en kijk welke concepten ze hebben uitgewerkt en hoe ze die presenteren. Gebruik hiervoor de boekbonus werven, designers en brookers. Deze vind je op yachtinteriorcollege.com/het-boek.

• Zoek op het internet naar moodboards of mock-ups van jachtinterieurs. Wat vind je van de presentatie? Geeft het een goed beeld van wat je zou krijgen?
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4. Contractfase

De contractfase is in de luxe jachtbouw eigenlijk het formele begin van het bouwproces. Alle betrokken partijen komen in deze fase samen om de voorwaarden, specificaties en verplichtingen vast te leggen die de basis vormen voor het uitvoeren van het ontwerp, de constructie en de levering van het jacht. In deze cruciale stap in het bouwtraject worden duidelijke afspraken gemaakt, om ervoor te zorgen dat het project voldoet aan de verwachtingen van de opdrachtgever en alle betrokken partijen. De contractfase legt de juridische en operationele basis voor een succesvolle samenwerking tussen alle betrokken partijen gedurende het hele project.

Het primaire doel van de contractfase is het formaliseren van de afspraken tussen de opdrachtgever, de jachtbouwer en andere relevante partijen, en het vaststellen van de wederzijdse verplichtingen en verantwoordelijkheden. Dit omvat het definiëren van de technische specificaties, de planning, het budget, de betalingsvoorwaarden, garanties en andere belangrijke aspecten die van invloed zijn op het verloop en de uitkomst van het project.

Een van de eerste stappen in de contractfase is het vastleggen van de technische specificaties en ontwerpvereisten van het jacht. Dit omvat het bepalen van de afmetingen, prestaties, indeling van de ruimtes, materialen, apparatuur en andere details die van invloed zijn op de uitvoering van het ontwerp en de constructie van het jacht.

In deze fase wordt ook een gedetailleerd projectplan opgesteld om de voortgang van het project te bewaken en te beheren. Dit omvat het vaststellen van mijlpalen, deadlines en deliverables, evenals het identificeren van eventuele risico’s en het implementeren van mitigatiemaatregelen om ervoor te zorgen dat het project op schema en binnen het budget blijft.

De contractfase betreft ook het opstellen en onderhandelen over contractuele overeenkomsten tussen de opdrachtgever en de jachtbouwer. Dit omvat het vaststellen van de juridische en financiële voorwaarden, de aansprakelijkheid, garanties, intellectuele eigendomsrechten en andere wettelijke aspecten die van invloed zijn op de rechten en verplichtingen van alle betrokken partijen.

Een ander belangrijk aspect van de contractfase is het vaststellen van het budget en de betalingsvoorwaarden voor het project. Dit omvat het bepalen van de totale kosten van het jacht, het opstellen van een gedetailleerde begroting en het vaststellen van betalingsschema’s en -voorwaarden die in overeenstemming zijn met de voortgang van het project.

Door duidelijke afspraken te maken en alle aspecten van het project te formaliseren, worden de risico’s geminimaliseerd en de kansen gemaximaliseerd om een jacht te realiseren dat voldoet aan de hoogste normen van kwaliteit, luxe en prestaties.

In deze fase is het duidelijk wat het designconcept is en aan welke eisen en wensen het jacht moet voldoen. Op basis van deze gegevens kunnen er specificaties worden gedefinieerd en kan een definitief bouwcontract met de klant worden opgesteld.

Dit is ook het moment dat de werf de contracten met de hoofdonderaannemers sluit. Hiervoor worden vaak aanvullende contracten opgesteld, met specifieke technische specificaties om het werk uit te besteden die aanvullend zijn op het bouwcontract. Het is hierbij belangrijk dat deze technische specificaties in overeenstemming zijn met de eisen/wensen van de klant en het bouwcontract.

In de wereld van luxe jachten vormt het bouwcontract een onmisbare schakel tussen de visie van de opdrachtgever en de uiteindelijke realisatie.

In dit hoofdstuk lees je welke onderwerpen en (cruciale) overwegingen je mag verwachten in een bouwcontract. De focus ligt op de technische zaken.

Omdat een aantal van de niet-technische voorwaarden voor iedere eigenaar anders is, zullen deze zaken niet behandeld worden, zoals: juridische en financiële voorwaarden, het budget en de betalingsvoorwaarden voor het project.

Wat er zoal in het bouwcontract (ook wel building specification genoemd) staat, lees je hierna.

Algemene items

Algemene informatie over het jacht die je in het bouwcontract vindt is onder andere:

• Een korte omschrijving van het jacht, bijvoorbeeld: motorjacht bedoeld voor maximaal 12 gasten met 5 dekken. De crewaccommodaties kunnen 20 crewleden huisvesten. Het jacht is geconstrueerd met een stalen romp en aluminium opbouw enzovoort.

• Informatie over de afmetingen van het jacht. Wie heeft het exterieur-/interieurdesign ontworpen.

• Welke materialen er gebruikt moeten worden of juist niet. Vaak wordt het gebruik van materialen die siliconen bevatten verboden gedurende de bouwfase van het jacht.

• Waar het jacht gebouwd wordt en onder welke condities.

• Welk metrisch systeem er gebruikt wordt en welke afkortingen hierbij horen.

• De classificaties, regels en voorschriften waar het jacht onder valt en die bindend zijn voor de bouw. Hier hoort ook het land bij waar het jacht geregistreerd is.

• Welke documenten er bij de oplevering meegegeven worden met het jacht.

• Welke zaken de eigenaar aanlevert.

• Zaken die verband houden met de basiselementen van het ontwerp, zoals: plafondhoogten, gewicht en gewichtscontrole, tankinhoud, beladingcondities, balans en stabiliteit, snelheid, condities onder bepaalde weersom-standigheden, geluid en trillingen etc.

• De manier waarop het jacht gebruiksklaar wordt gemaakt en wordt getest en hoe dit gedocumenteerd wordt. Ook wordt vastgelegd welke gebruiksaanwijzingen worden meegeleverd en welke instructies en/of trainingen de crew krijgt. Een van de belangrijkste tests is natuurlijk de proefvaart.

• Afspraken over het onderhoud en de bescherming van het jacht.

Constructie en afwerking

Denk bij punten met betrekking tot de constructie en afwerking aan:

• De voorwaarden waaraan de constructie moet voldoen Wat is de spantafstand (bijvoorbeeld 600 mm)? Wat zijn de lasprocedures?

• Hoe moeten de opslagtanks geconstrueerd worden? Wat is het doel/gebruik van de tanks en aan welke eisen moeten ze voldoen? Wat wordt de plek van de metalen schotten. Komen hier nog verstijvers op?

• Specifieke items, zoals de ankerbak, kettingbak maar ook kleinere items die in de romp verwerkt moeten worden, zoals bijvoorbeeld een dieptemeter of onderwaterverlichting.

• De hoogte en de soort verschansing. Zitten er openingen in voor het afvoeren van het water?

• Het zwemplatform (als het jacht die krijgt).

• Andere specifieke zaken, zoals een helikopterplatform of een groot zwembad.

• Een apart gedeelte voor de afwerking van het jacht. Het afwerken (conserveren, plamuren, schuren en spuiten) is een van de meest tijdrovende werkzaamheden bij de bouw van een jacht. Ook is het erg gevoelig voor de condities waaronder gewerkt wordt. Je moet dus criteria opnemen waar het verfwerk aan moet voldoen. Denk hierbij aan een minimale lakdikte, de glansgraad, hoeveelheid stofdeeltjes etc. Belangrijk is ook om aan te geven hoe je dit gaat meten.

Bewegende delen in de romp/opbouw en ramen

Over de bewegende delen in de romp/opbouw en ramen, worden de volgende punten vastgelegd:

• Welk soort en afmeting van kleppen in de romp en de opbouw worden gebruikt, maar ook welke kleinere deuren en luiken.

• Het alarmeringssysteem dat is gekozen. Alles wat open kan in de romp en/of de opbouw, of dit nu elektrisch of handmatig is, is letterlijk een gat in het jacht. Hier kan dus water door naar binnen komen. Dat betekent dat je een alarmeringssysteem moet hebben. Uiteraard speelt de locatie waar het bewegende deel zit een belangrijke rol voor de voorwaarden waaraan het moet voldoen.

• Waar komen de waterdichte schuif- en draaideuren die een ruimte of een sectie afsluiten. Waar worden mangaten, die toegang geven tot de tank, toegepast. Ook deze bewegende delen binnen in het schip hebben en belangrijke veiligheidsfunctie. Vaak wordt een lijst met de locatie van de desbetreffende deur of het luik opgenomen in de bouwspecificatie.

• Specifieke items van het jacht. Denk hierbij aan een luik/klep naar de tendergarage, een luik voor het aan boord brengen van vracht (eten, drinken, afvoer van afval), schuifdeuren in de opbouw, draaideuren in de opbouw.

• Een apart gedeelte over de patrijspoorten en de ramen. Hoe worden ze gemonteerd? Is het getint of helder glas?

• Let op: voor het glas van het stuurhuis gelden regels met betrekking tot de helderheid en grootte voor voldoende zicht. Een zwembad met bijvoorbeeld een glazen bodem wordt hier ook vermeld.

• Bewegende delen (klep, schuifdeur, draaideur) die ook een raam bevatten.

• Soorten glas en de specificaties ervan. Welk glas wordt gebruikt: gehard, gelaagd, geïsoleerd, uv-protectie etc.? Per toepassing moet je specificeren waaraan het glas moet voldoen.

Apparaten en andere scheepsitems

Dit is natuurlijk een heel breed spectrum. De opsomming hierna geeft een zo volledig mogelijk overzicht:

• Grotere apparaten en items: roeren, propellers, noodbe-diening om het schip te besturen, stabilisators, kiel, anker, ankerlier, apparatuur om af te meren, boegschroef, kaap-standers, bootkraan, liften (personenlift, goederenlift), maar ook tenders, reddingsboot en veiligheidsitems (reddings-vlot, reddingsvesten, maskers etc.). De apparatuur van het brandblussysteem kan je hier ook benoemen. Dit kan bestaan uit een sprinklerinstallatie in combinatie met poeder en/of schuimblussers, brandslangen, maskers etc.

• SOS-locker: bij de grotere jachten is er ook altijd een aparte ruimte ingericht (SOS-locker) waar in een noodgeval een aantal systemen stopgezet of juist geactiveerd kunnen worden. Hier moet je denken aan het stoppen van de aanvoer van brandstof, het afsluiten van de elektriciteit of juiste het activeren van de sprinkler- of watermistinstallatie.

• Luchtbehandeling: in het algemeen zijn alle leefruimtes voorzien van klimaatbehandeling. Er kan dus lucht gekoeld, verwarmd en ververst worden. In veel technische ruimtes zit mechanische ventilatie. Ook hier moet het systeem aan bepaalde condities voldoen: minimum- en maximumtemperatuur, luchtvochtigheid en percentage verse lucht. Hoe vaak per uur wordt de lucht ververst? Wat is de luchtsnelheid per type ruimte? Specifieke ruimtes zoals bijvoorbeeld de machinekamer, tendergarage etc. hebben eigen condities. Dit omdat er een item in staat dat veel warmte afgeeft of uitlaatgassen produceert, of juist veel geluid produceert of een combinatie hiervan.

• Luchtbehandelingssysteem: welke ruimtes ga je wel of niet conditioneren? En doe je dat met losse fancoil-units, of gebruik je juist een centraal systeem? Wordt er warmte teruggewonnen, is er een koelwatersysteem?

• Veiligheidsvoorschriften van het ventilatiesysteem: om de gezondheid van de mensen aan boord te waarborgen, maar ook in verband met de brandveiligheid.

• Plekken van de brandkleppen: omdat veel pijpen van het ventilatiesysteem door meerdere ruimtes lopen, worden overal brandkleppen geïnstalleerd om aan de brandeisen te voldoen.

• Plek van de railingen, buitentrappen, windschermen, zonwering (zonnedoeken, parasols etc.), loopplank (passerelle), ladders om van en aan boord te komen, zwemtrap.

• Mast: vooral op de grotere jachten is de mast en al de apparatuur die aan de mast zit een belangrijk item. Navigatielichten, luchthoorn, antennes, radarantennes, weerstation en vaak ook ventilatiepijpen of uitlaten.

• Kleinere items: de vlaggenmast, scheepsbel, hijs- en liftpunten.

Uitvoering interieur/exterieur

Het interieur wordt over het algemeen opgedeeld in drie hoofdelementen, namelijk de luxe interieurruimtes, de crew-ruimtes en de technische ruimtes. Dan heb je ook nog de interieuritems die onderdeel zijn van het exterieur. Dat zijn de buitenplafonds, de teakdekken, houten caprails of andere houten items en de buitenmeubels. Deze items vallen alleen onder interieur als ze ook van hout, kunststof of plaatmateriaal gemaakt worden. Zijn de buitenmeubels van metaal of de relingen geheel van RVS en is het plafond van metaal, dan vallen ze niet onder de discipline interieur.

Meestal wordt er op een algemeen plan aangegeven wat er onder het interieur valt. De luxe interieurruimtes, crewruimtes en technische ruimtes hebben natuurlijk niet allemaal dezelfde luxe afwerking. Je moet dus aangeven welk afwerkniveau bij welke ruimte hoort.

Buiten het afwerkniveau kan je ook wat zeggen over de meest gebruikte materialen, zoals:

• Hout en fineer: massief hout moet op de juiste wijze gedroogd zijn, vrij van gebreken (noesten, scheuren, insecten etc.). Fineer moet op de gewenste manier gezaagd zijn volgens de wens van de designer (met vlammen of juist alleen rechtdradig), netjes opvolgend geplakt, zodat de structuur doorloopt.

• Plaatmaterialen: (zee)water bestendig plaatmateriaal, ge-schikt voor toepassing op schepen.

• Glas: spiegels 4 of 6 mm dik, corrosiebestendig. Bij glasplaten of deuren, gehard glas toepassen van minimaal 8 mm dik.

• Metaal: RVS type 302 of 316. Staal moet altijd afgewerkt zijn en mag niet onbehandeld toegepast worden.

• Steen/marmers: geselecteerd in overleg met de designer, netjes opvolgend toegepast, zodat de nerven doorlopen, oppervlaktebehandeling volgens opgave van de designer is, water- en zuurbestendig zijn behandeld en de naden zijn gekit.

• Stoffering: dat kan leer of een type stof zijn. Meestal zijn alle gestoffeerde items, of dit nu wand- of plafondpanelen zijn, wegneembaar gemonteerd. Zit er geen schuimlaag achter, dan heet het hard gestoffeerd. Moeten de stoffen of het leer behandeld zijn (bijvoorbeeld brandvertragend, water- en vuilafstotend)?

Ook de hoofdelementen van het interieur worden vaak genoemd. Je moet dan denken aan:

• Vloeren: wat is het te gebruiken vloersysteem, hoe dik mag de afwerkvloer maximaal zijn. In het geval van stenen vloeren, zit er wel of geen vloerverwarming in?

• Wanden: welk wandsysteem wordt gebruik voor de basiswanden, waar moet deze aan voldoen? Het kan ook zijn dat er gekozen wordt voor een wandsysteem dat zowel de functie van basiswand als afgewerkte wand heeft.

• Plafonds: welke systeem wordt toegepast? Een basisplafond met daarop een afgewerkt plafond, zijn de panelen wegneembaar of wordt er gekozen voor een systeemplafond?

• Trappen: is er een metalen constructie voorzien die bekleed wordt met een houten trap of moet de interieurbouwer de gehele constructie maken?

• Raamwandbekleding: hoe sluit deze aan op de ramen en/of patrijspoorten?

• Meubels: op maat gemaakt volgens het design, hoogwaardig hang- en sluitwerk. Als er appratuur in zit, moet die netjes weggewerkt worden en zeewaardig bestendig vastgezet worden. Deuren, kleppen en laden mogen niet zomaar opengaan als het jacht heen en weer gaat.

• Badkamers: inbouwen van de sanitaire items. De natte ruimtes moeten extra behandeld worden om ze waterdicht te maken. Welk type douchebak wordt gebruikt?

• Deuren: een aantal deuren heeft een brandklasse (A-B of C-Class). Dit moeten gecertificeerde deuren zijn. Vaak hebben werven een voorkeur voor bepaalde merken. Ook zijn er vaak voorkeuren over het te gebruiken hang- en sluitwerk. Welke deuren zijn elektrisch en welke handmatig? Welke deuren moeten op slot kunnen? Hoe bedien je de elektrische deuren?

• Safes: vaak wordt er een type genoemd en de ruimte waar ze zitten.

• Zonwering: welk soort zonwering wordt toegepast en waar zit welk type? Komen er ook gordijnen? Is de bediening elektrisch of handmatig?

• Matrassen: wat is de minimale afmeting voor welke ruimte. Soms worden er specifieke typen of merken gespecificeerd. Wat is de minimale/maximale dikte? Worden er lattenbodems toegepast?

Bovengenoemde onderwerpen worden vaak ook nog apart gespecificeerd per type ruimte. Een zonwering voor een bemanningshut kan een enkel systeem zijn dat handmatig bediend wordt, terwijl een luxe hut een dubbel systeem heeft dat elektrisch bediend wordt.

Er zijn dus nogal wat mogelijkheden en variaties mogelijk die je duidelijk moet specificeren per soort ruimte.

Omdat de specificaties per type ruimte verschillen, wordt er een omschrijving per luxe, crew- en technische ruimte toegevoegd aan de bouwspecificatie. Hierin wordt per type ruimte kort omschreven wat het afwerkniveau is en welke items er in die ruimte zitten, bijvoorbeeld in het geval van een dining room: eettafel met ruimte voor 12 stoelen, 1 wandmeubel met 4 laden en 3 hoge kasten. Samen met het designpakket, wat iets zegt over de vormgeving, kleuren, details en afwerking, weet je dan wat er per ruimte gemaakt moet worden.

Buiten de luxe- en bemanningshutten zijn er natuurlijk ook nog de meer technische ruimtes die bij het interieur horen. Denk hierbij bijvoorbeeld aan de keuken (galley), een pantry, de wasruimte, koel- en vriesruimtes, voedselopslagruimte (food dry store) of de afvalopslagruimte, maar ook een tendergarage, een jetskiruimte of een ruimte waar duikequipment staat.

Ook van deze ruimtes wordt, net als van de andere interieur-ruimtes, een omschrijving per ruimte gemaakt. Vaak wordt hier ook een lijst met apparatuur en/of equipment benoemd die in de ruimte ingebouwd moet worden.

Exterieur

Buiten de interieurruimtes wordt er ook voor de exterieurruimtes per item een aparte omschrijving toegevoegd:

• Buitenplafonds: van welk materiaal moeten deze gemaakt worden? Zijn de panelen wegneembaar? Welke items moeten verwerkt worden in het plafond?

• Buitenmeubels: zijn het losse meubels of zijn ze geïntegreerd in de romp of opbouw? Om welke meubels gaat het? In het geval van banken en/of zonnebedden, zijn de kussens dan inbegrepen of worden die door derden geleverd? Vaak wordt er een lijst toegevoegd om welke meubels/items het gaat en wat de locatie is.

• Teakdekken: hoe dik moeten de planken zijn, welke breedte, hoe breed zijn de kitnaden, aan welke kwaliteit moet het hout voldoen?

Teak zal de komende jaren waarschijnlijk vervangen worden door andere materialen, omdat het nog maar beperkt verkrijg-baar is in de gewenste kwaliteit.

Technische ruimtes

Buiten de bovengenoemde ruimtes die in meer of mindere mate worden voorzien van een interieur, zijn er nog een flink aantal technische ruimtes:

• Opslagruimtes (stores) of ruimtes met apparaten en/of systemen: bij de opslagruimtes moet je denken aan: bagageruimte, deck store, deck locker.

• Technische ruimtes: de machinekamer, HVAC-room, nood-generatorroom, mooring deck, battery locker.

Ook van deze ruimtes moet beschreven worden wat de afwerking moet zijn, wat erin moet komen of wat er moet worden opgeslagen.

De machinekamer

De meest belangrijke ruimte is natuurlijk de machinekamer:

• Motoren: welke motoren krijgt het jacht en aan welke specificaties moeten ze voldoen. Aandachtpunt hierbij is de montage. De machines zijn een bron van geluid en trilling, die je zoveel mogelijk bij de bron wil reduceren.

• Motoras, propellers etc.: wat zijn de specificaties hiervan?

• Andere grote componenten: denk hierbij aan de generatoren en de noodgenerator, boegschroef etc. Het kan zijn dat deze in een aparte ruimte staan. De noodgenerator is vaak op een hoger dek gesitueerd. De boegschroeven zitten aan de voorzijde van de romp.

Isolatie

Waar welke isolatie moet komen, is gespecificeerd in het speciaal voor het jacht gemaakte isolatieplan. Hier staan alle te gebruiken isolatiematerialen in en de details hoe ze toegepast moeten worden. Deze details moeten ervoor zorgen dat aan de gestelde geluids- en trillingseisen wordt voldaan.

Welke bevestigingsmaterialen worden gebruikt? Moeten de buitenste isolatielagen (de zichtbare laag) worden voorzien van aluminiumfolie of een ander soort beschermlaag? Moeten de pinnen afgedekt worden met een kapje? Moeten de naden afgeplakt worden met tape? Welke leidingen moeten worden voorzien van isolatie en welk soort isolatie, bijvoorbeeld de warm- en koudwaterleidingen?

In de bouwspecificatie kan de werf aanvullend op het isolatieplan, wat aan de regelgeving voldoet, nog specifieke zaken toevoegen. Denk hierbij aan extra geluidsisolatie in de slaapruimten voor meer comfort.

Exterieuritems

Uiteraard zijn er in het exterieur ook items die opgenomen moeten worden in de bouwspecificatie. Wat denk je van een buitenzwembad, jacuzzi of whirlpool of een buitendouche. Maar denk ook aan de vlaggenmast, naam van het schip en de thuishaven, of de Load Line-markering (dit is een markering op de romp van een schip, die aangeeft tot welk niveau het schip veilig kan worden beladen).

Elektra, navigatie en communicatie

Een andere belangrijke component is alles wat met elektra te maken heeft. Hieronder vallen onder andere:

• Stroomvoorziening aan boord, generatoren en batterijen: gewone stroom (230V), maar ook krachtstroom (400V) en zwakstroom (24V).

• Alarmsystemen en de alarmmonitoring.

• Verlichtingssysteem: interieur-/exterieurverlichting, navigatieverlichting, zoeklicht etc.

• Veiligheidssystemen: rookmelders, brandbeveiliging, gasdetectie, branddeurcontrole etc.

• Navigatie- en communicatiesystemen.

• Audio/video, IT, telefoon- en camerabewakingsystemen (CCTV-systemen).

Zaken die je met betrekking tot elektra, navigatie en communicatie moet vastleggen in het bouwcontract zijn:

• Bekabeling: welk soort bekabeling moet worden gebruikt? Wat moet er geaard worden? Welk soort kabelbaan wordt gebruikt en moet deze afgewerkt worden? Hoe worden de kabels vastgezet?

• Kabeldoorvoeren: een ander belangrijk punt zijn de kabeldoorvoeren door een wand. Als deze wand een brandklasse heeft, moet de kabeldoorvoer aan dezelfde klasse voldoen.

• Elektrakasten: de verschillende leveranciers leveren de elektracomponenten meestal aan in standaard daarvoor bestemde elektrakasten. Om te voorkomen dat het een verzameling van allerlei verschillende typen wordt, schrijft de werf vaak voor welk type/merk de kast moet hebben en in welke kleur hij geleverd moet worden. Op die manier ontstaat er eenheid.

• Labelen: ook zijn er vaak voorschriften over de manier waarop de bekabeling gelabeld moet worden. Per systeem wordt omschreven waar het aan moet voldoen en welke componenten erbij horen.

• Schakelmateriaal: een van de systemen waar interieur mee te maken heeft, is het verlichtingssysteem. Het is van belang dat de hoeveelheid lichtpunten die in de bouwspecificatie genoemd worden ook overeenkomen met die in het designpakket. Hoe is de verlichting geschakeld, hoe en waar wordt deze bediend? Worden er dimmers gebruikt, worden er instellingen voor de verlichting standaard geprogrammeerd, zodat je daaruit kan kiezen?

Hoeveel aansluitpunten moeten er komen? Welk schakelmateriaal wordt gebruikt en wat is de kleur/afwerking? Dit geldt ook voor de afdekplaten van stopcontacten.

Het is goed mogelijk dat voor de luxe ruimtes ander schakelmateriaal en andere voorwaarden gelden dan voor bemanningsruimtes en technische ruimtes.

Voor de buitenruimtes gelden weer andere voorwaarden. De items daar moeten bestand zijn tegen zeeklimaat en voldoen aan regelgeving en soms aan specifieke eisen/wensen. Een goed voorbeeld hiervan is onderwaterverlichting.

Leidingen en leidingsystemen

Aan boord van een jacht wordt een groot aantal leidingen gemonteerd voor allerlei verschillende systemen en toepassingen. Hiervoor moet je dan ook specificaties opnemen in het bouwcontract. Welke materialen mogen gebruikt worden, wat is de afwerking, hoe moeten ze worden gemonteerd etc.?

Je moet dit per systeem specificeren en omschrijven. Denk hierbij aan olieleidingsystemen, warm/koud-waterleidingsystemen, brandbestrijding (sprinkler, bluswater), afvoersystemen, pers-lucht, luchtbehandelingssystemen, hydraulische systemen etc.

Bijlagen

Vaak zitten er bij een bouwspecificatie ook een aantal bijlagen. Dit kunnen tekeningen zijn, maar ook specificaties of het designpakket.

Een aantal voorbeelden:

• algemeen plan;

• plan waarop aangeven staat wat de eigenaarsleveringen zijn;

• designpakket luxe ruimte en/of crewruimte;

• coördinatietekeningen, bijvoorbeeld deuren- en luikenplan;

• lijst met alle huishoudapparatuur;

• lijst met alle audio-/videocomponenten;

• Lijst met aanbevolen onderaannemers (de makerslist).

Buiten alle technische specificaties en de specifieke wensen en eisen van de klant zijn er ook vaak afspraken gemaakt over de volgende drie onderwerpen:

• Privacystatement: het privacystatement in de bouwspeci-ficatie van het jacht beschrijft hoe de privacy van de klant wordt beschermd tijdens het bouwproces en gedurende de hele levensduur van het jacht. Dit omvat de bescherming van persoonlijke gegevens die worden verstrekt tijdens het proces van ontwerp, bouw en levering van het jacht, evenals het gebruik van het jacht zelf. Het privacystatement kan ook details bevatten over de manier waarop de betrokken partijen en derde partijen die betrokken zijn bij het project de klantgegevens moeten gebruiken en beveiligen.

Het kan ook gaan over het maken van foto’s gedurende de bouw of het delen van informatie over het jacht. In het privacystatement staat wat wel en niet mag, evenals een boeteclausule bij overtreding.

• Geheimhoudingsplicht: de geheimhoudingsplicht benadrukt de vertrouwelijkheid van alle informatie die wordt uitge-wisseld tussen de klant en de betrokken partijen tijdens het bouwproces. Dit omvat alle technische details, ontwerpen, financiële informatie en andere gegevens die als vertrouwelijk worden beschouwd. De geheimhoudingsplicht verplicht alle partijen om deze informatie niet openbaar te maken of te delen met derden, zonder de uitdrukkelijke toestemming van de klant, en om passende maatregelen te nemen om de vertrouwelijkheid te waarborgen.

• Boeteclausules: de boeteclausules specificeren de voor-waarden waaronder boetes kunnen worden opgelegd in het geval van contractbreuk of bij vertragingen in het bouwproces. Deze clausules kunnen onder meer bepalingen bevatten met betrekking tot de leveringstermijnen, kwaliteitsnormen, naleving van specificaties en andere contractuele verplichtingen. De boeteclausules kunnen de hoogte van de boetes vaststellen en de procedures voor het opleggen en innen ervan definiëren, inclusief eventuele geschillenprocedures die hierbij gevolgd kunnen worden. Deze clausules dienen als een juridisch middel om de naleving van de overeenkomst te waarborgen en om de belangen van alle betrokken partijen te beschermen.

Coördinatiedocumenten

Nu er een bouwspecificatie is gemaakt en er een definitief designpakket ligt, is het van belang dat de coördinatie-tekeningen/-documenten in overeenstemming zijn met het bouwcontract. Deze documenten, die we ook al genoemd hebben in hoofdstuk 3 de onderzoeksfase, moeten nu verder uitgewerkt worden en definitief worden gemaakt. Dat is een stuk makkelijker gezegd dan gedaan. Het vergt veel kennis en kunde om dit goed te doen.

Op deze documenten worden de afgesproken principes vast-gelegd. Doordat het principe vaststaat, kan je aantonen dat je aan de gewenste specificaties en/of regelgeving voldoet. Een aantal van deze documenten moeten daarom ook goedgekeurd worden door de instanties die gaan over classificatie en regelgeving.

Een aantal voorbeelden van coördinatiedocumenten zijn:

• Master building schedule: geeft op hoofdlijnen de planning en milestones aan.

• General Arrangement: lay-out per dek en een profiel van het jacht.

• Room-section-block overview: elke ruimte heeft een naam en een specifiek nummer, evenals alle secties en blokken. De naam en het nummer staan aangegeven op deze tekening.

• NetSpace-tekeningen: ruimtereservering voor het interieur.

• Door and hatch plan: overzicht van alle deuren en luiken.

• Structural fire protection plan: overzichtstekening van de brandnormen per ruimte/sectie.

• Insulation plan: overzicht van alle isolatiedetails en waar deze toegepast moeten worden.

• Safety plan: veiligheidsplan.

• Construction plan: constructietekeningen van de romp en opbouw.

• Ceiling and dome heights: netto-plafondhoogten per ruimte en locaties van verhogingen (domes) in het plafond.

• Window and porthole plan: overzichtstekeningen van alle ramen en patrijspoorten.

Technische specificaties

De laatste stap is het opstellen van de technische specificaties. Iedere discipline gaat nu per inkoopitem technische specificatie schrijven. Ook hier geldt dat deze technische specificaties in overeenstemming moeten zijn met de bouwspecificatie, het designpakket en de coördinatietekeningen.

Technische interieurspecificaties

Van elk afzonderlijk inkoopitem dat onder de interieurdiscipline valt, moet een technische specificatie geschreven worden (we beperken ons hier tot het inkopen van het interieur).

Denk hierbij aan specificaties van de volgende inkoopitems:

• luxe interieurruimtes;

• crew interieurruimtes;

• technische ruimtes met een interieur;

• teakdekken en houten railingen;

• buitenplafonds;

• buitenmeubels;

• isolatie (indien dit onder interieur valt);

• vloeren (indien dit onder interieur valt).

Inhoud

In deze technische specificaties komt alles te staan waarvan je als opdrachtgever vindt dat het in te kopen item aan moet voldoen, te weten:

• Scope: wat wil je dat er gedaan wordt, welke activiteiten moeten er gebeuren, wat moet er opgeleverd worden?

• Demarcaties: wat hoort er wel en niet bij?

• Planning: wanneer moet wat klaar zijn?

• Materialen: zijn er voorwaarden aan de te gebruiken materialen, of juist materialen die niet gebruikt mogen worden?

• Details: zijn er standaard en/of specifieke details waaraan het moet voldoen?

• Regelgeving en certificering: aan welke regelgeving moet het voldoen, aan welke certificering moet het voldoen?

• Kwaliteit: wat zijn de kwaliteitseisen? Het is een van de moeilijkste dingen om de gevraagde kwaliteit te omschrijven in meetbare specificaties. Kwaliteitscontrole, wie doet dit en waar wordt naar gekeken?

• Communicatie en organisatie: wie communiceert met wie binnen en buiten de organisatie?

• Besluitvorming: wie is er bevoegd om welk besluit te nemen?

• Wijzigingen: wat is de procedure bij wijzigingen, is er een standaarddocument dat ingevuld moet worden?

• Voorwaarden: zijn er (algemene) voorwaarden waaraan een onderaannemer moet voldoen, zijn er raamafspraken gemaakt?

• Werkwijzen/procedures: zijn er specifieke procedures die gelden, denk aan veiligheidsvoorschriften, opruimen en schoonmaken, huisregels op de werf?

• Gewicht: wat zijn de gewichtsbudgetten, moet er een gewichtsberekening gemaakt worden?

• Documenten: welke documenten moet een onderaannemer aanleveren: tekeningen, gebruiksaanwijzing, schoonmaakvoorschriften?

• Prioriteitsvolgorde: welke documenten en/of tekeningen prefereren boven andere in geval van tegenstrijdigheden? Dit wil je niet, maar komt helaas weleens voor.

• Garantiebepalingen: wat is de garantietermijn, waar moet garantie op gegeven worden?

• Reserveonderdelen: welke afspraken gelden voor reserve-onderdelen?

• Geschillen: wat moet je doen bij een geschil?

• Betalingsvoorwaarden: is er een aanbetaling, hoeveel is die, wat zijn de andere betalingstermijnen, wanneer mag de laatste betaling ingediend worden?

Buiten deze technische beschrijvingen kan het zijn dat de onderaannemer de vraag krijgt om de offerte op een door de werf gespecificeerde manier aan te leveren. Dit vergemakkelijkt het vergelijken van verschillende offertes en voorkomt dat je appels met peren vergelijkt.

Afronding

Het belangrijkste moment in de contractfase is als de eigenaar het definitieve bouwcontract tekent. Dan kunnen de voorbereidingen voor de bouw en het inkopen van alle benodigdheden voor de bouw starten. Dit kan natuurlijk niet allemaal tegelijk en dat hoeft ook niet. Het is wel belangrijk om een aantal zaken direct in te kopen, meestal zijn dit de hoofdcontracten met de grootste onderaannemers en de items die op korte termijn nodig zijn. Dat zijn buiten het contract voor de romp en opbouw constructiegerelateerde items, zoals grote kleppen of grote onderdelen, die in een vroeg stadium aan boord gezet moeten worden, omdat dit later niet meer mogelijk is.

Het is belangrijk om een gedegen inkoopplanning te maken, die er rekening mee houdt dat de juiste spullen op het juiste moment aanwezig zijn. Wanneer heb ik het echt nodig, wat is de levertijd, hoeveel tijd heb ik nodig voor de aanvraag van offertes en uitbesteding? Je wilt niet te laat zijn, dan staan er mensen stil en je wilt ook niet allerlei dure spullen in opslag hebben liggen.

Soms is het (nog) niet mogelijk om de gehele scope in te kopen, omdat er nog zaken verder gedefinieerd moeten worden, maar is het wel belangrijk om al te starten. Dan kan het een oplossing zijn om bij de desbetreffende onderaannemer de hele scope aan te vragen, maar alleen van een beperkt gedeelte een contract af te sluiten en in een latere fase de rest van de scope te contracteren. Denk bijvoorbeeld aan het afsluiten van een engineeringcontract, zodat je wel met het project kan starten.


Omdat de contracten in de meeste gevallen in het Engels zijn opgesteld, raad ik je aan de boekbonus nog eens door te nemen om vertrouwd te raken met de juiste terminologie.
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Je vindt de boekbonus op

yachtinteriorcollege.com/het-boek.



Na het voltooien van de contractfase, is de volgende stap de pre-engineering fase. In deze fase starten de voorbereidingen voor de uitvoering van de bouw.


Resultaten contractfase

Na afronding van de contractfase, zijn de volgende documenten afgerond:

• definitief bouwcontract;

• definitief designpakket;

• coördinatietekeningenpakket;

• technische specificaties per inkoopitem;

• inkoopplanning gereed.




Opdracht

• Als jij de eigenaar was van het jacht, welke specificaties zou jij laten opnemen in het bouwcontract? Waarom?

• Welke technische specificaties vind jij belangrijk voor het interieur? Probeer eens wat kwaliteitseisen te definiëren.
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5. Pre-engineeringfase

De opdracht is binnen, het contract is getekend. De interieur-onderaannemer kan aan de slag.

Dit hoofdstuk gaat over de fase waarin het designpakket omgezet wordt in concrete overzichtstekeningen, met inachtneming van alle specificaties, zoals vermeld in het bouwcontract en de technische specificatie.

Waar komt nu precies wat? Wat is de specificatie van dat item? Hoe moet de regelgeving waaraan het jacht moet voldoen verwerkt worden in de tekeningen? Denk hierbij aan brandeisen, geluidsnormen, trillingen en comfort (klimaatbeheersing).

In de onderzoekfase zijn er door de werf tekeningen gemaakt en is er informatie aangeleverd. Een aantal van deze tekeningen moet gekeurd worden door classificatiebureaus en is cruciaal om de veiligheid van het jacht te waarborgen. Zo moet een romp aan allerlei sterkte- en vervormingseisen voldoen.

Voor de brandveiligheid wordt bijvoorbeeld een Structural Fire Protection Plan opgesteld. Deze moet goedgekeurd worden en vervolgens exact zo worden uitgevoerd. Van een aantal van deze tekeningen wordt in de conceptfase al een voorlopige versie opgesteld, om te onderzoeken of het concept haalbaar is of aanpassing vraagt.

Voor het interieur wordt in de pre-engineeringfase het designpakket omgezet in maakbare principedetails. De interieuronderaannemers werken deze principedetails of productiedetails uit, om te laten zien hoe ze het willen gaan maken. Ze zetten het ontwerpidee om naar iets concreets wat te maken is. Op basis van deze principedetails wordt een ruimte uitgewerkt in een plattegrond, plafondplan en aanzichten. Dit noem je ook wel assemblytekeningen.

Assemblytekeningen zijn vooral bedoeld om aan de designer, de werf en de andere disciplines te laten zien hoe alles eruit komt te zien als alle benodigde technische items in de ruimte geïntegreerd zijn. Ook kunnen de andere disciplines dan zien of hun input correct verwerkt is.

Staat het juiste stopcontact op je juiste plek, is de juiste verlichting gekozen, is de apparatuur op de juiste wijze ingebouwd? Is de ventilatie op de juiste plekken geïntegreerd en voldoen de ventilatieopeningen aan de juiste afmetingen, zodat de gevraagde hoeveelheid lucht erdoorheen kan.

De designer zal juist naar heel andere dingen kijken. Kloppen de materialen, zijn de details op de juiste wijze geïntegreerd, is de juiste fineerrichting aangegeven, wat zijn de ergonomische details etc.?

De werf zal samen met andere disciplines (elektra en werktuigbouw) kijken naar de juistheid van de technische integratie. Voldoet deze aan de regelgeving? Zijn de geselecteerde items op de juiste plek geïntegreerd? Kloppen de aangeven omschrijvingen (juiste type, identificatienummers)? Is de luchtbehandeling op de juiste manier geïntegreerd.

Dit hoofdstuk gaat over het proces van de principedetails en het maken van de assemblytekeningen. Welke informatie heb je hiervoor nodig, waar kan je die vinden?

Waarvan maak je principedetails? Wat staat er op een assemblytekening? Wie keurt de tekening? Wat is de noodzaak van materiaalsamples en mock-ups en waar moeten deze aan voldoen? Hoe maak je een voorlopige gewichtsberekening?

Informatiepakket

Om te starten met de pre-engineering van het interieur is informatie nodig van de designer en de werf.

De designer heeft een designpakket gemaakt. Hierin moet de volgende informatie beschikbaar zijn:

• Ontwerpplanning: inclusief levertijden van de ontwerp-tekeningen/informatie: dit is alleen relevant als het design-pakket in fases wordt aangeleverd.

• Ontwerptekeningen van elke afzonderlijke ruimte: plattegrond, plafond en aanzichten.

• Typische ontwerpdetails: details met ontwerpprincipes die overal in het interieur terugkomen (bijvoorbeeld 5x5 mm groefje).

• Materialen en afwerkingen: overzicht van alle gebruikte materialen met vermelding van leverancier, merk, type, afwerkingen etc.: welke houtsoorten, marmers of stoffen worden gebruikt en indien relevant hoe de oppervlakteafwerking gewenst is (glans, mat, gezandstraald etc.).

• Renders en/of schetsen: presentatie van de desbetreffende ruimte (vaak fotorealistische renders).

• Moodboards en/of samples: van al de geselecteerde materialen.

• Domeplan: de plek en het principe van de domes, koven en/of andere verhogingen of verlagingen in het plafond.

• Gordijnen en blinds: type (roller, Venetian, Roman etc.), plek, aantal systemen per raam, stoffen, detaillering, borduurdetails, patroon etd.

• Sanitaire informatie: overzicht van de gebruikte kranen en accessoires; afbeeldingen, merk, type, afwerkingen, hoeveelheden, leveranciersinformatie etc.

• Deur- en meubelbeslag (standaard en maatwerk); afbeel-dingen, merk, type, afwerkingen, hoeveelheden, leveran-ciersinformatie etc.

• Elektra: assortiment afdekmateriaal voor stopcontacten en schakelaars. Principes betreffende de positie van lampen, stopcontacten, schakelaars, bedieningsknoppen, rook-/hittemelders etc.

• Verlichting: afbeeldingen, merk, locatie, type, afwerkingen, hoeveelheden, leveranciersinformatie etc.

• AV/IT: positie van luidsprekers, subwoofers, tv’s, tv-liften, I-pad, afstandsbediening, telefoons, computers, printers etc.

Ook de werf levert een startpakket met documenten aan. Deze bestaat uit het volgende:

• Planning.

• Bouwspecificatie: of een gedeelte hiervan.

• Technische specificatie: van de werkzaamheden die uitbe-steed moeten worden.

• Algemeen plan: goedgekeurd door de eigenaar.

• Standaarddetails en werkvoorschriften van de werf.

• Overzichtstekening of lijst met roomcodes/bloknummer/secties.

• NetSpace of Boxdrawings: tekening of model met maximaal beschikbare ruimte per interieurruimte.

• E-browser: dit is een versimpeld 3D-model van het jacht waar alle input van de verschillende disciplines in verwerkt is, inclusief informatie over de manier waarop het e-browser-model te bekijken is.

• Plafond- en domeplan: tekening met nettohoogten van het plafond en de positie van de domes.

• Deur- en luikenplan en/of een lijst met daarin de volgende informatie: deurnummer, klasse (A, B, C of decoratief), elektrisch/handmatig, deurdranger, raam, stofdorpel, aansluiting op alarmsysteem etc.

• Equipmentinformatie (tekening en/of lijst): het verstrekken van gedetailleerde informatie per ruimte over elk apparaat/elektrisch item in die ruimte, zoals een detailblad, afmetingen, elektrische informatie, loodgietersinformatie, aansluitgegevens etc.

• Veiligheidsinformatie: structureel fire protection plan, vluchtrouteplan, veiligheidsplan (locatie en type veiligheidsitems), detailbladen en een afbeelding van elk veiligheidsitem.

• Patrijspoorten- en ramenplan: bovenaanzicht en aanzichten van alle patrijspoorten/ramen, nummering van ramen/patrijspoorten en details.

• Buitendeuren/luiken: informatie over alle buitendeuren en luiken die toegang geven tot het interieur, zoals draai- of schuifdeur, handmatig of elektrisch, merk, type afwerking. Detailtekening van elke deur/elk luik.

• HVAC-informatie: ventilatieplannen, tekening met cm2 van de hoeveelheid lucht voor toevoer, afvoer, recirculatie en overdruk. Principedetails plenumboxen en/of fancoil-unit integratie.

• Hi-fog-plan: door Class/Vlag goedgekeurd plan met positie en type van de gebruikte hi-fog en/of sprinklers.

• Isolatieplan: details en uitvoering van de te gebruiken isolatie en de locatie waar deze details toegepast moeten worden.

• Serviceluikplan: overzichtstekening waarop alle benodigde toegangspunten vanuit het interieur zijn aangegeven (denk aan toegang tot afsluitkranen, brandkleppen, regelkleppen, filters, aansluitdozen etc.);

• Constructietekeningen: 3D-model en/of 2D-constructie-tekeningen.

• Leidingentekeningen: 3D-model en/of 2D-tekeningen.

• Elektrische informatie: plannen waarop de locatie en het type van het elektra staat aangegeven, materiaalboek, detailbladen van alle items, samples indien relevant.

• Audio/video/IT-informatie: AV/IT-lijst met alle items en detailbladen van alle items. Samples indien relevant;

• Verlichtingsinformatie: dit kan ook verlichting zijn die geen deel uitmaakt van het designpakket. Overzicht van de gebruikte lampen, zoals afbeeldingen, merk, locatie, type, afwerkingen, hoeveelheden, leveranciersinformatie etc. Samples indien relevant.

• Overzicht van de eigenaarsleveringen: overzicht van alle door de eigenaar aangeleverde spullen. Afbeeldingen, merk, locatie, type, afwerkingen, hoeveelheden, gewicht etc.

Controle informatiepakket

Als de bovengenoemde informatie aangeleverd is, wordt deze gecontroleerd op compleetheid. Zijn de tekeningen af en goedgekeurd of is het een voorlopige versie.

In het laatste geval kan er in overleg bepaald worden hoe verdergegaan wordt of dat de informatie eerst compleet gemaakt wordt.

De interieuronderaannemer gaat het liefst pas aan de slag als het pakket compleet is.

Principedetails

Als eerste werkt de interieuronderaannemer de principedetails uit op schaal 1:1 (ware grootte). Op deze details worden ook alle materialen, afwerkingen, constructies etc. gezet.

Om te bepalen welke details je gaat uitwerken, moet je eerst de gehele scope bekijken.

Het doel is om de meest voorkomende details eruit te halen en deze verder uit te werken.

Voorbeelden van zaken die je zoal opneemt in deze principedetails zijn:

• Wanddetails: doorsnede over de volledige hoogte, inclusief ruwbouwplafond, afgewerkt plafond, (boven plint), wandpaneelverdeling, plint, afgewerkte vloer en ruwbouwvloer.

• Plafonddetails: doorsnede aansluitend op de wand, plafond-paneelaansluitingen, domedetails, ventilatiesleuven etc. Maak details van alle items die in het plafond geïntegreerd worden (luidsprekers, rookmelders, hi-fog, spots etc.).

• Raamwandbetimmering: aansluiting op het raam, eventueel inclusief meubilair, dwarsdoorsneden, aansluiting op het plafond en de vloer. Bepaal de inbouwdetails van de zonwering.

• Kledingkast (wardrobe): doorsneden, aansluiting op plafond en vloer. Definieer alle hardware, de kastindeling en eventuele verlichting in de kast.

• Bed: doorsneden, aansluiting op de wand en vloer, eventueel ook details van het headboard.

• Nachtkastje: doorsneden, aansluiting op de wand en vloer.

• Wanddetails badkamer: doorsnede over de volledige hoogte, inclusief ruwbouwplafond, afgewerkt plafond, (boven plint), wandpaneelverdeling, plint, afgewerkte vloer, ruwbouwvloer.

• Sanitair: de inbouwprincipes en de positie van kranen, handdouches, regendouche etc. en de accessoires;

• Plafonddetails badkamer: doorsnede over het plafond met de aansluiting op de wand, plafondpaneelaansluiting, dome- details, ventilatiesleuven etc;

• Raamwand badkamer: doorsneden, aansluiting op het glas, plafond en de vloer. Bepaal de inbouwdetails van de zonwering.

• Badkamermeubels: doorsneden, aansluiting op de wand, plafond en vloer. Spiegeldetails, als er spiegels toegepast worden.

• Douchedeur en douchebak: doorsneden, aansluiting op de wand, plafond en de vloer;

• Deuren: details van alle soorten deuren (scharnier- en schuifdeuren). Doorsneden, aansluiting op de wand, plafond en de vloer. Definieer de deurkrukhoogte, rozet en scharnierhoogtes.

• Elektra: definieer ook de principes van de hoogte van stopcontacten, lichtschakelaars, noodverlichting etc.

Uiteraard kan je de lijst nog met allerlei andere onderdelen aanvullen naar gelang de behoefte. Dit hangt heel erg af van de hoeveelheid en diversiteit van de ruimtes.

Samples

Gelijktijdig met het uitwerken van de principedetails wordt ook vaak gestart met het zoeken naar de juiste materialen. Dit kost tijd en kan soms best lastig zijn in verband met de specifieke wensen/eisen of de beperkte beschikbaarheid.

De interieur-onderaannemer onderzoekt van alle geselecteerde materialen of de benodigde hoeveelheid beschikbaar is en waar deze te verkrijgen is. Als hij die denkt gevonden te hebben, maakt hij een sample (vaak op A4- of A3-formaat) om deze ter keuring aan te bieden. Soms is het gewenst dat een werf, designer of klantvertegenwoordiger meegaat om materiaal te selecteren. Dit is meestal het geval bij het selecteren van het steen (marmer, graniet, halfedelsteen). Dit zijn kostbare materialen die bovendien uniek zijn in kleur/structuur en beperkt in hoeveelheid.

Het kan zijn dat de kwaliteit of de kleur van het materiaal tegenvalt en er daarom een alternatief moet worden gezocht. Soms vindt een eigenaar het niet mooi en wil die wat anders. Dit wil je wel van tevoren weten en niet als je al aan het produceren bent.

Een goede reden dus om op tijd samples te maken en deze ter goedkeuring aan te bieden.

Uitvoering samples

Van alle te gebruiken materialen is een sample gewenst. Denk hierbij aan de volgende materialen/items: hout, glas, lak, stof, metaal, leer, steen, speciale afwerkingen, hardware, elektrische artikelen, verlichting etc.

Alle samples moeten worden geëtiketteerd met minimaal de volgende informatie:

• projectnummer;

• materiaalbeschrijving;

• unieke materiaalcode;

• afwerking (indien van toepassing);

• ruimte voor handtekening;

• ruimte voor commentaar.

Maak afspraken over de uitvoering van de samples en waarvan je allemaal een sample wilt zien.

Grootte van het sample

Het is gebruikelijk dat een sample van A4/A3-formaat is, of anders een formaat heeft dat tussen de betrokken partijen is afgesproken. Bij een item zoals bijvoorbeeld een deurkruk of een kraan spreekt het formaat voor zich.

Hieronder een opsomming van het soort samples per materiaalsoort dat gemaakt/getoond moeten worden en de grootte van het sample:

• Houtsample: van alle verschillende houtsoorten en afwerkingen een A4/A3-sample. Vaak wordt naast de A4/A3-sample van de houtsoort die het meest voorkomt aan boord ook een paneel gemaakt van de maximale hoogte/breedte om de selectie/variatie en uitvoering van het fineer weer te geven. Soms ook voorzien van een massief houten lat aan de zijkant, om te laten zien dat de kleur/afwerking van fineer en massief hout goed bij elkaar passen.

• Stof: bij een bepaald patroon/weefsel groter dan A4/A3 moet het stofmonster minimaal één volledig patroon bevatten.

• Steen: de sample kan vanwege gewichtsproblemen kleiner zijn dan het A4/A3-formaat. De daadwerkelijke stenen platen zullen worden geselecteerd in een aparte steenselectie bij de steenbedrijven/steenleveranciers.

• Tapijt: de grootte van het monster wordt bepaald door het gebruikte patroon, de kleuren en de details.

• Hardware: werkelijke typen moeten worden getoond om de kwaliteit, afwerking en functionaliteit te controleren. Denk aan een ladegreep, deurkruk, slot, scharnier etc.

• Elektra: werkelijke typen moeten worden getoond om de kwaliteit, afwerking en functionaliteit te controleren. Hier zijn samples van de afdekplaten voldoende om de juiste afwerking/kleur te controleren.

• Sanitair: werkelijke typen moeten worden getoond om de kwaliteit, afwerking en functionaliteit te controleren. Kraan, accessoires, wasbak etc.

• Zonwering en gordijnen: toon voorbeelden van de gebruikte stoffen, borduurdetails (indien van toepassing), maar ook van geleidingsprofielen, eindprofielen etc. Maak als het nodig is een mock-up om de functionaliteit te laten zien. Dit wordt vaak gedaan bij zonwering voor gebogen ramen.

• AV- en IT-monsters: in overleg bepalen welke samples je moet tonen. Het is soms mogelijk om deze artikelen bij een leverancier te bekijken. Speaker, IPad, subwoofer, tv-lift etc.

Mock-up

Mock-ups worden gemaakt voor verschillende doeleinden. Ze moeten duidelijk worden gedefinieerd voordat ze worden gemaakt. Ze dienen er onder andere voor om:

• de kwaliteit van het houtwerk en de fineerkeuze te controleren;

• de kwaliteit van het lakwerk te controleren;

• te controleren of het ontwerp correct wordt geïnterpreteerd;

• de eigenaar een indruk te geven van wat die kan verwachten;

• de ontwerpdetails te onderzoeken en ontwikkelen door het producerende bedrijf;

• de maakbaarheid van bepaalde details aan te tonen.

In samenwerking met de ontwerper en de vertegenwoordiger van de eigenaar wordt besloten welke mock-ups er gemaakt gaan worden en wordt het doel van elke mock-up gedefinieerd.

Van elke mock-up wordt ter goedkeuring een tekening gemaakt. Deze goedgekeurde tekening wordt gebruikt ter controle/inspectie van de gemaakte mock-up.

Goedkeuring details

Zodra de principedetails klaar zijn, kunnen ze ter keuring bij de werf/designer aangeboden worden. Na goedkeuring kan worden gestart met de assemblytekeningen.

Als je het goed wil doen, dan zorg je dat de samples en mock-ups ook goedgekeurd zijn voordat je met de assemblytekeningen start. Dit is overigens geen noodzaak, in de meeste gevallen kan er na goedkeuring van de principedetails gestart worden met de assemblytekeningen.

Assemblytekeningen

De assemblytekeningen, bestaande uit een plattegrond, plafondplan en aanzichten, worden per ruimte gemaakt. De input voor de assemblytekeningen bestaat uit:

• een goedgekeurd designpakket;

• een informatiepakket van de werf;

• goedgekeurde principedetails;

• goedgekeurde samples en mock-up.

Dat is een flinke hoeveelheid tekeningen, lijsten, documenten en materialen. Het is daarom belangrijk dat deze informatie netjes en ordelijk opgeslagen wordt, zodat de benodigde informatie makkelijk te vinden is. Ook moeten er goede afspraken worden gemaakt over het revisiebeheer en dat de gebruiker de gebruikte documenten weer netjes achterlaat na gebruik.

De juiste informatie vinden

Waar vind je nu de informatie die je nodig hebt. Per pakket volgt hierna een korte opsomming van de informatie die je in dat pakket kunt vinden:

• Designpakket: hierin vind je alles wat te maken heeft met het ontwerp: kleuren, vormen, materialen, afmetingen/proporties en waar dit precies toegepast wordt.

• Werfpakket: deze bevat de bouwspecificaties, technische specificaties en coördinatietekeningen, zoals algemeen plan, structural fire protection plan, safetyplan etc.

Hierin vind je ook alle informatie die nodig is vanuit de andere disciplines en regelgeving. Tekeningen van constructie, piping, elektra, ventilatie etc. en informatie over alle equipment (deuren, apparaten, inbouwitems etc.).

• Principedetails: van de meest voorkomende interieurdetails is de opbouw en constructie uitgewerkt. Welke details uitgewerkt zijn, is aangegeven op een lijst, zodat je kan vinden wat je nodig hebt.

• Samples en mock-up: alle informatie over elk soort materiaal/item, te weten: gewicht, kleur, afwerking, dikte, structuur, functionaliteit etc. De mock-up is een voorproefje op wat er gemaakt gaat worden en is een hele goede manier om de betrokken medewerkers te laten zien wat de standaard voor het project is.

Wat staat er op de assemblytekening

Welke informatie er op de plattegronden, plafondplannen en aanzichten staat, kan verschillen per werf. De ene werf doet het uitgebreider dan de andere. De volgende punten moeten er in elk geval in verwerkt worden:

• Definitie van de NetSpace: de basisvloer, het basisplafond en de basiswand per ruimte, wat is de maximale afmeting van de ruimte?

• De contouren van de afgewerkte wanden en meubels: volgens de ontwerptekeningen/principedetails.

• Wandpanelen: materiaalaanduiding, aansluitdetails op vloer en plafond. Verbindingsdetails tussen (verschillende) materialen en nerf-/stofrichtingen, materiaalcodes van de door de designer geselecteerde materialen.

• Meubilair: de omtrek van het meubilair volgt het ontwerp. De constructie van het meubilair wordt vaak op eenvoudige wijze weergegeven zonder te veel detail.

• Van elke wand een aanzicht: afhankelijk van de vorm en indeling van de ruimte bepaal je welke aanzichten er nodig zijn om alles te kunnen laten zien.

• Ventilatiegegevens: de hoeveelheid toevoer, afvoer, retour-lucht en overdruk en het aangeven van de contouren van de plenumboxen boven het plafond. De slotgroottes, die worden aangegeven in cm2. De ventilatierichting wordt aangeven met pijlen en er wordt aangegeven welk type ventilatie (toevoer, afvoer, recirculatie en overdruk) het wordt.

• Alle zichtbare integratie-items: sanitairitems, hang- en sluitwerk, elektra-items, verlichting, audio-/video-/IT-items en overige apparatuur. De items worden schematisch aangeven, niet in detail.

• Maten: van en naar de centerlijn en referentielijnen, netto- deuropeningen, vloerhoogte vanaf de basislijn, hoogte van vloer tot plafond, deurkrukhoogte, hoogte van de integratie-items en verlichting etc.

• Zonwering: het type zonwering wordt aangegeven volgens de aangeleverde input.

• Deuren: alle deuren worden erin getekend. Aan de tekening wordt de volgende informatie toegevoegd: dagopening in breedte/hoogte, klasse-aanduiding, type deur, elektrisch/handmatig, geluidseisen (dB-waarde) en eventuele overdruk onder de deur, hang- en sluitwerk (deurkruk, schuifrail, valdorpel), dorpel, scharnieren indien zichtbaar etc.);

• Ramen/patrijspoorten en aansluiting op de ramen/patrijs-poorten: de aansluiting van het interieur op de ramen of patrijspoorten.

• Vloerafwerkingen: type vloerafwerking, vloerindeling, naden en eventuele patronen. Denk bij een houten vloer aan een border, plankbreedte, houtrichting, maximale lengte van de planken.

• Deurrichtingen en laden worden aangegeven: draairichting van de deuren, draaicirkel. Waar zitten laden, kunnen ze open zonder andere items te raken?

• Toegangsdeuren en/of -luiken naar items die achter de wand, onder de vloer of boven het plafond zitten: toegang tot een technische ruimte of apparatuur, vluchtluik in de vloer of het plafond, veiligheidsitems die bereikbaar moeten zijn.

Heb je deze onderwerpen allemaal verwerkt, dan kan je op de assemblytekeningen de onderstaande punten terugvinden. Deze moeten je bekend voorkomen, want dit is de opsomming uit hoofdstuk 3 de Designfase.

• Plattegrond:

[image: Image] ruwbouwwanden of basiswanden;

[image: Image] afgewerkte wanden;

[image: Image] meubels en plintlijn (hangkast, bed, ladekast etc.);

[image: Image] in het geval van een raam of patrijspoort de aansluiting op het raam/patrijspoort;

[image: Image] deuren en de draairichting/draaicirkel;

[image: Image] laden;

[image: Image] vloerafwerking;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] verlichting;

[image: Image] het zichtbare hang- en sluitwerk;

[image: Image] elektrapunten (stopcontacten, schakelaars etc.);

[image: Image] Audio/video (speakers, tv en eventueel een tv-lift, subwoofer etc.);

[image: Image] Eventueel andere apparatuur (huishoudapparatuur, safe etc.);

[image: Image] Center- en referentielijn.

• Plafondplan:

[image: Image] plafondpanelen;

[image: Image] domes en koven in het plafond of andere verhogingen of verlagingen;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] alle items in het plafond (spotjes, speaker, brandmelders, sprinklers etc.);

[image: Image] alle niet-zichtbare apparatuur boven het plafond (wifi-punt, transformators, elektrapanelen etc.);

[image: Image] luchtbehandeling: zit er uitblaas, retour, afzuiging of overdruk in het plafond, dan wordt dit aangegeven op het plafondplan. Hiervoor zitten er vaak sleuven in het interieur of een rooster. Per locatie wordt aangegeven wat het is (uitblaas, retour, afzuiging of overdruk). In cm2 wordt de benodigde netto-opening weergegeven.

• Aanzichten:

[image: Image] Van alle wanden een aanzicht;

[image: Image] materiaalaanduidingen;

[image: Image] hoofdmaten (vloerhoogte, hoogte tussen vloer en plafond, deurkrukhoogte etc.);

[image: Image] al het zichtbare hang- en sluitwerk;

[image: Image] al het zichtbare sanitair en de accessoires;

[image: Image] al de zichtbare elektra-items, zoals stopcontacten, lichtschakelaars etc.;

[image: Image] apparatuur is meestal weggewerkt in een kast, maar wordt wel gestippeld aangegeven, zodat je kan zien wat er komt;

[image: Image] luchtbehandeling: ook op de aanzichten wordt aangeven waar uitblaas, retour, afzuiging of overdruk zit. Hiervoor zitten er vaak sleuven in het interieur of een rooster. Per locatie wordt aangegeven wat het is (uitblaas, retour, afzuiging of overdruk). In cm2 wordt de benodigde netto-opening weergegeven.

• Planning en keuring: alle assemblytekeningen moeten per ruimte gekeurd worden. Hiervoor is het van belang om een realistische planning te maken. Alle betrokkenen moeten de tijd hebben om de tekening te kunnen bekijken en te controleren. Hoe dit georganiseerd wordt, kan per werf verschillen. Over de stappen in dit proces en hoe lang die duren, moet je dus op voorhand goede afspraken maken. Dit bepaalt de planning van het keurproces.

De volgende stakeholders keuren de tekeningen

• de werf;

• de designer;

• de klantvertegenwoordiger;

• de elektra-onderaannemer;

• de ventilatie-onderaannemer;

• Eventueel zet de interieur-onderaannemer ook zijn hand-tekening.

• Gewichtsberekening: na de goedkeuring van de assembly-tekening wordt een voorlopige gewichtsberekening gemaakt. In deze fase weet je nog niet hoe alles precies gemaakt wordt. Wel wil de werf heel graag in een vroeg stadium weten wat het gewicht is en hoe dit verdeeld is, van alles wat aan boord geïnstalleerd wordt, dus ook van het interieur.

Daarom wordt er een gewichtsberekening gemaakt. Hiervoor bouw je een database op met gewichten van alle gebruikte materialen: hout, fineer, plaatmaterialen, steen, stof/leer, glas, metaal, hang- en sluitwerk, kranen etc.

Vervolgens bepaal je per ruimte en per item wat het gewicht is en waar het zwaartepunt ligt van dat item. De werf verzamelt deze gegevens van alle disciplines en verwerkt ze tot een totaalplaatje, waaruit moet blijken of het gewicht binnen het gestelde budget blijft en/of het jacht de juiste balans heeft.

Gedurende de productie en installatie aan boord wordt er voortdurend gemonitord of alles nog volgens de vooraf opgegeven gewichten geproduceerd is of dat er ingegrepen moet worden omdat er overschrijdingen zijn op het gewichtsbudget.

Voor het interieur is een goedgekeurde assemblytekening de start voor de volgende fase, de detailengineeringfase. Per discipline zijn er soortgelijke documenten die eerst goedgekeurd moeten zijn, voordat de detailengineeringfase kan starten.


Resultaten pre-engineeringfase

• Principedetails goedgekeurd.

• Samples en mock-up goedgekeurd.

• Steenselectie gedaan.

• Assemblytekeningen per ruimte goedgekeurd.

• Voorlopige gewichtsberekening gemaakt.




Opdracht

Als het goed is, heb je al eens wat concepten bekeken op de sites van designers. Zoek een aantal interieurrenders en/of -tekeningen op van een designer en werk op basis hiervan wat principedetails uit. Hoe zou jij dit construeren/maken?




Voor het uitwerken van de principedetails kunnen de materialen en constructies in de boekbonus erg nuttig zijn bij het vinden van de juiste oplossingen.

[image: Images]

Ga hiervoor naar

yachtinteriorcollege.com/het-boek.




[image: Images]

6. Detailengineering

In de fase van de detailengineering worden de werktekeningen of productietekeningen gemaakt. Deze tekeningen kunnen bedoeld zijn om iets te gaan produceren, maar het betreft ook tekeningen die nodig zijn voor het installeren van specifieke items aan boord. Uiteindelijk wordt alles wat gemaakt/geproduceerd moet worden, uitgewerkt op een tekening, zodat je ook weet hoe je het moet maken. Dit kan in 3D en 2D, met allerlei verschillende programmatuur. Voor het uittekenen van een romp heb je iets geavanceerdere programma’s nodig dan bijvoorbeeld een lay-out waar je op wilt aangeven hoe een ruimte is ingedeeld.

Iedere discipline heeft zijn eigen manier van tekeningen. Vrijwel alle disciplines werken grotendeels in 3D. De discipline die nog het meest in 2D werkt, is interieur. De verwachting is dat de uitwerking van het interieur over enkele jaren ook in 3D plaatsvindt.

In de fase van de detailengineering weten alle disciplines wat, waar moet komen. Het is met name belangrijk dat de designer en de klant akkoord zijn met wat er gemaakt wordt. Vandaar ook de noodzaak van de handtekeningen op de assemblytekeningen, samples en mock-ups, zoals in het vorige hoofdstuk is uitgelegd. Hiermee leg je met de besluitvormende partijen vast wat je met elkaar hebt afgesproken.

Doordat er multidisciplinair is afgesproken wat er gemaakt moet worden, is elke discipline in staat om afzonderlijk zijn werk verder uit te werken tot productietekeningen en het productieklaar te maken. Met multidisciplinair bedoelen we de verschillende disciplines die verantwoordelijk zijn voor het bouwen van het jacht zoals Constructie, Werktuigbouw, Elektra, Interieur, Schilders en Afbouw. In het vorige hoofdstuk heb je kunnen lezen welke andere disciplines meekijken naar de assemblytekeningen en deze ook keuren.

Belangrijk in deze fase van detailengineering en in de volgende fasen is dat iedereen zich aan de gemaakte afspraken houdt. Doe je dit niet, dan wordt dit in de installatiefase, aan boord, pas zichtbaar, wat tot problemen leidt.

In dit hoofdstuk lees je van welke items een productietekening gemaakt moet worden. Wat een productietekening inhoudt en wat erop hoort te staan. Ook zie je welke input nodig is om een goede tekening te maken. Welke zaken moet je met elkaar afspreken over de inhoud en opbouw van deze tekeningen? Wat is de werkwijze voor het maken van een productietekening? Waar moet je op letten bij het controleren van de tekeningen?

Na het afronden van de productietekening zorgt de werkvoorbereiding voor het productieklaar maken van het getekende item.

Productietekeningen interieur

Van alles in het interieur wat je niet kant en klaar kan kopen, moeten productietekeningen worden gemaakt. Dat zijn voor de interieurs van luxe jachten behoorlijk wat items.

Buiten vrijwel alle items die in een interieurruimte komen, is er ook nog een groot aantal items dat geheel volgens specificatie gemaakt wordt (custom made). Dit kunnen tafels, stoelen en meubels zijn, maar denk ook aan hang- en sluitwerk, wasbakken, lampen, metalen onderdelen etc.

De meest gangbare items die uitgewerkt moeten worden tot een productietekening zijn:

• Vloeren: ruwbouw vloeren en afgewerkte vloeren.

• Wanden: ruwbouw wanden, afgewerkte wanden.

• Plafonds: ruwbouw plafond, afgewerkte plafonds.

• Meubels: bed, nachtkasje, vanity, hangkast, bank, bureau, ladekast etc.

• Deuren: toegangsdeur, badkamerdeur, schuifdeur, schuifdeurbetimmering etc.

• Ramen: raamwandbetimmering hut, badkamer, salon, stuurhuis etc.

• Hang- en sluitwerk: greepje, knopje, handgreep etc.

• Sanitair: douchebak, wasbak.

• Metaalwerk: metalen strippen, constructies ter versteviging, afwerkelementen van metaal.

• Glas: douchewanden, glazen deuren, spiegels etc.

• Steen: wandbekleding, vloerbekleding, bladen, wasbakmeubels, douches etc.

• Plotvloeren: dit zijn houten mallen die op de ruwbouwvloer gelegd worden, waarop de belangrijkste interieurelementen zijn gegraveerd of gelaserd.

Productietekening

Een productietekening is een gedetailleerde technische tekening die alle informatie bevat die nodig is voor de productie van een specifiek onderdeel of product. Productietekeningen bieden gedetailleerde informatie over afmetingen, toleranties, materialen en andere technische specificaties die nodig zijn voor de fabricage. Hierdoor kunnen de producerende partijen nauw-keurig werken en ervoor zorgen dat het eindproduct voldoet aan de vereiste standaarden en specificaties.

Ze fungeren ook als een communicatiemiddel tussen engineers/werkvoorbereiders, de mensen van de werkvloer en de installatieploeg. Ze vertalen het ontwerpconcept naar een tekening die te begrijpen is voor de mensen die verantwoordelijk zijn voor de productie en installatie. Dit helpt misverstanden te voorkomen en zorgt voor een soepele overdracht van informatie.

Door gedetailleerde productietekeningen te maken, kan de kwaliteit van het productieproces gewaarborgd worden. De tekeningen kunnen tijdens het productieproces gebruikt worden als referentiepunt, om ervoor te zorgen dat alle onderdelen correct worden gefabriceerd en geassembleerd volgens de specificaties. Ze helpen bij het optimaliseren van het productieproces door duidelijke instructies te geven over de productiemethoden. Dit kan leiden tot een efficiënter gebruik van middelen en een kortere doorlooptijd van de productie.

Productietekeningen dienen als belangrijke documentatie voor het productie- en installatieproces. Ze kunnen worden gebruikt voor kwaliteitscontrole, naleving van regelgeving, bij installatie aan boord en als referentiemateriaal voor toekomstige productie of onderhoud.

Op een productietekening van een interieuritem kan je de volgende dingen terugvinden:

• Overzichtstekening: vaak op een schaal van 1:10 of 1:20 met een bovenaanzicht, vooraanzicht en een zijaanzicht. Per aanzicht staan de totaalmaten aangegeven en worden de materialen, materiaalrichting en de doorsneden aangegeven.

• Doorsneden: die bestaan uit een horizontale doorsnede, een verticale doorsnede en als het nodig is een overlangse doorsnede. Bij complexe items kan het zijn dat er meerdere horizontale, verticale en overlangse doorsneden worden getoond om bepaalde details of constructies te laten zien.

• Details: van specifieke onderdelen wordt apart een detail getoond, vaak op schaal 1:1 of 1:2, om duidelijk te maken wat de maatvoering precies is of hoe je het moet maken. Dit kan ook een detail zijn van een metalen onderdeel.

Input voor een productietekening

Om aan een productietekening te starten, moet de juiste informatie beschikbaar zijn.

Dit zijn de volgende documenten:

• Goedgekeurde assemblytekening van de ruimte waar het uit te werken item toe behoort.

• Goedgekeurde principedetails.

• Goedgekeurde samples en mock-up (relevant voor het item dat je gaat uitwerken).

• Voorlopige gewichtsberekening die binnen het gewichts-budget valt.

• Controlemeting aan boord.

Controlemeting

Het is raadzaam om voor de start van de productie tekeningen een controlemeting uit te voeren aan boord.

Dit kan handmatig, met meetapparatuur zoals een laser. Een ander optie is om een hiervoor gespeacialiseert bedrijf te vragen de meting voor je uit te voeren. Belangrijk is dat bij de meting aan boord dezelfde referenties worden gebruikt als die voor de tekeningen.

Input compleet?

Is deze informatie niet aanwezig of nog niet goedgekeurd en ga je toch starten, dan is de kans erg groot dat je gedurende het uitwerken van de productietekening tegen zaken aanloopt die nog niet beslist zijn. Dan ga je dus aannames doen van wat het zou kunnen worden of zou moeten zijn. In die gevallen is het goed mogelijk dat je de verkeerde keuzes maakt en je het in een later stadium moet aanpassen of wijzigen naar iets anders. Niet efficiënt dus en zonde van de tijd. Of in het andere geval, je kan de tekening niet afronden, waardoor het veel langer duurt dan gepland.

Het is dus van groot belang dat alle informatie die in de voorgaande fasen gegenereerd is volledig en goedgekeurd is voordat je gaat starten.

Afspraken productietekening

Voordat je kan starten met een productietekening moeten er een aantal zaken afgestemd worden, ongeacht het tekenprogramma dat wordt gebruikt.

• Welke lagen worden er gebruikt, welke kleur, wat is de benaming?

• Welk meetstelsel wordt gehanteerd? Bijvoorbeeld het metrische stelsel.

• Welk tekenformaat: A1, A0 of mag je kiezen uit verschillende formaten?

• Welke legenda: materiaallegenda, legenda voor inbouwitems etc.?

• Hoe ziet het stempel eruit? Wat moet er ingevuld worden (naam, schaal, omschrijving, logo’s, aantal sheets etc.)?

• Worden er referentiepunten of lijnen gebruikt? Zo ja, wat is de afspraak hierover? Vaak wordt ervoor gekozen om als referentiepunt 0,0 (2D) en 0,0,0 (3D) aan te houden. Dit is dan spant 0 op de centerlijn en in hoogte de basislijn van het jacht.

• Verder kan je nog denken aan het gebruik van bibliotheken met voorgedefinieerde items, zoals hang- en sluitwerk, sanitaire items, materiaalaanduidingen etc. Of het gebruik van bepaalde plaatmaterialen en dikten. Vaak stelt het producerende bedrijf een lijst op van (plaat)materiaal waaruit gekozen moet worden. Je kan niet alles op voorraad hebben.

• Ook moet je afspraken maken over de positie van de overzichtstekening (bovenaanzicht, vooraanzicht en zijaanzicht) op de tekening.

• Welke tekstgrootte en welk lettertype gebruik je? Waar gebruik je welke tekst voor?

• Stijl van de maatvoering: zijn de maatlijnen en/of maten in kleur voor betere zichtbaarheid, afstand van de maatlijn tot het object en de onderlinge afstand van de maatlijnen etc.

• En niet onbelangrijk de plotstijl: Wordt alles afgedrukt in zwart en grijstinten of worden er ook onderdelen in kleur aangegeven.

Werkwijze

Bij het maken van een productietekening kan je de volgende werkwijze hanteren.

Begin met het verzamelen van de juiste informatie:

• Startinformatie: zijn de volgende documenten beschikbaar:

[image: Image] goedgekeurde assemblytekening van de ruimte waar het uit te werken item in staat;

[image: Image] goedgekeurde principedetails;

[image: Image] goedgekeurde samples en mock-up (relevant voor het item dat je gaat uitwerken);

[image: Image] voorlopige gewichtsberekening die binnen het gewichtsbudget valt.

Bekijk deze informatie en zorg dat je ook begrijpt wat er staat. Zo niet, vraag dan om uitleg. Controleer het op volledigheid. Als je nu al dingen mist, kan je erom vragen, dat scheelt je tijd in een latere fase.

• Template: begin met een productietekeningtemplate waarin al zoveel mogelijk afgestemde zaken zijn gedefinieerd zoals hierboven genoemd. Denk aan lagen, plotstijl, tekstsoorten, stempel etc. Sla dit slabloon op onder de naam van jouw tekening.

• Referentie: de assemblytekening kan je gebruiken als referentie. Daarin staan al de buitencontouren van het door jou uit te werken item. Op de assemblytekening staan alle materialen gedefinieerd, evenals alle zichtbare integratie-items en in te bouwen apparatuur.

• Soms is er ook een 3D-model van de ruimte beschikbaar. Het is dan zeer aan te bevelen die ook te bekijken. Dit geeft een goed beeld van wat de bedoeling is.

• Principedetails: gebruik van de principedetails die details die relevant zijn voor jouw item. Het is verstandig om niet in het wilde weg van alles te kopiëren en in je tekening te plakken. Ga op zoek naar wat je nodig hebt en voeg alleen dat toe.

• Designinput: aanvullend is het verstandig om ook nog de aangeleverde designinformatie te bekijken. Hier zitten vaak renders of schetsen bij die je een indruk geven van datgene wat de designer voor ogen heeft. Deze informatie is alleen informatief en niet leidend. Leidend zijn de documenten genoemd bij startinformatie.

• Demarcatie: bepaal, eventueel in overleg, wat er bij het door jou uit te werken item hoort en wat juist niet. Zorg ervoor dat je ook weet wat niet bij jouw tekening hoort en waar het dan wel bij hoort. Mocht je later meer informatie over dat item willen weten, dan kan je het opzoeken. Bepaal, eventueel in overleg, de details van de manier waarop jouw item moet aansluiten op een ander item. Is er overlengte nodig of moet het precies op maat?

• Integratie-items: maak een lijst of verzamel alle informatie over de integratie-items van jouw item. Dan heb je het over hang- en sluitwerk, sanitair, apparatuur, stopcontacten, schakelaars, verlichting etc.

• Constructie: maak een schets of 3D-model van het item. Denk na uit welke onderdelen je het item wilt opbouwen. Als het bijvoorbeeld een meubel is, begin dan bij de plint en kastromp. Voeg later de afgewerkte panelen toe.

Hou bij het construeren rekening met een aantal zaken:

[image: Image] Het gewicht: blijf je binnen het gewichtsbudget? Ook speelt het gewicht een rol bij het verplaatsen van het item gedurende de productie en installatie.

[image: Image] De afmetingen: kan je het aan boord brengen naar de gewenste locatie? Wat zijn de maximale afmetingen die mogelijk zijn voor het desbetreffende item? Dit is afhankelijk van de locatie aan boord. Gaat het om een meubel voor een grote salon die makkelijk bereikbaar is via een grote schuifdeur of om een kastje in een ruimte die alleen bereikbar is via een trap en een smalle gang?

[image: Image] Maar ook het gebruikte materiaal heeft een maximale afmeting. Of de ruimte voor transport heeft een beperkte afmeting.

[image: Image] De afwerking en gebruikte materialen: worden er verschil-lende materialen gebruikt? Moeten deze demontabel blijven (bijvoorbeeld stoffeerpanelen), of hebben ze een verschillende afwerking, waardoor ze apart gespoten moeten worden?

[image: Image] Machinale bewerkingen die nodig zijn om het item te produceren: kies constructies die maakbaar zijn. Als het goed is, zullen de al gemaakte principedetails je hier al een eind mee op weg helpen.

[image: Image] Integratie-items: controleer of de integratie-items in het item verwerkt kunnen worden of dat een aanpassing aan de constructie nodig is.

• Aanzichten: nu je de voorbereiding gedaan hebt, kan het werkelijke tekenen starten. Dit begint met het tekenen van een bovenaanzicht, vooraanzicht en een zijaanzicht.

• Mocht je alles in 3D doen, dan heb jij bij het punt constructie al een model van je item gemaakt. Deze aanzichten of dit 3D-model hebben exact dezelfde buitenmaten als die getekend zijn op de assemblytekening. Nu bepaal je welke doorsneden en details je nodig denkt te hebben. Die geef je op een logische wijze aan. Vaak is dat met een letter en/of nummer.

• Doorsneden: na het bepalen van de doorsneden kan je die gaan uitwerken. Zet ze zoveel mogelijk op een logische wijze boven/onder of naast elkaar, zodat je makkelijk lijnen kan overhalen. Werk je in 3D, dan is dit niet relevant, dan maak je het model kloppend en kan je het doorsnijden waar je maar wilt.

• Details: als het nodig is, kan je specifieke details uit de tekening halen en van meer informatie voorzien of verder maatvoeren.

• Maatvoering en teksten: als laatste ga je de doorsneden en details voorzien van maten en tekst waar dat nodig is. Zorg ervoor dat elke maat aangegeven is met een maatlijn en niet als een tekst. Mocht je later een wijziging moeten doorvoeren, dan verandert de tekst niet automatisch.

• Indeling: nu alle aanzichten, doorsneden en details gereed zijn, deel je de tekening in. Vaak is er een afspraak gemaakt over de locatie van de aanzichten en de schaal (meestal 1:10). De doorsneden zijn vaak op schaal 1:5 of 1:2 en de details op schaal 1:1.

Deel je tekening overzichtelijk in en bepaal goed van tevoren waar je wat wilt neerzetten. Gebruik hierbij zo nodig meerdere sheets.

Nadat de indeling klaar is, kan je het stempel invullen. Soms staat er boven of naast het stempel nog een opmerking. Boven het stempel staat vaak de legenda met de verklaring van de gebruikte symbolen of de beschrijving van de materiaalaanduidingen. Het kan ook zijn dat je een beschrijving moet toevoegen hoe bepaalde onderdelen gemonteerd of juist gedemonteerd moeten worden.

Controle

Ben je klaar met je tekening, dan kan je eerst zelf een controle uitvoeren of de tekening compleet en overzichtelijk is. Je kan hierbij gebruikmaken van een controlelijstje. Controleer om een goede tekening te krijgen of de volgende zaken op de juiste wijze verwerkt en/of weergegeven zijn.

• Materialen: vergelijk de aangeven materialen met de goedgekeurde assemblytekening. Is het gebruikte plaat-materiaal beschikbaar? Vaak moet er gekozen worden uit een door het producerende bedrijf samengestelde lijst. Komen de gebruikte materialen overeen met de lijst en zijn ze voor de juiste toepassing gebruikt?

• Maatvoering: vergelijk in eerste instantie de hoofdmaten met de assemblytekening en vervolgens de hoofdmaten van de aanzichten met de doorsneden. Komen deze overeen, dan klopt de buitenmaat. Nu kan je per onderdeel controleren of je de totaalmaat van dat onderdeel kunt vinden. Als dit het geval is, kijk je of je alle detailmaten kunt vinden van uitkepingen, sponningen, profileringen etc.

• Constructie: uit hoeveel onderdelen bestaat het item? Welke onderdelen zitten aan elkaar vast en wat moet er los blijven? Is dit correct en duidelijk aangegeven? Zijn de constructies maakbaar? Kunnen de onderdelen machinaal gemaakt worden? Kan je het item op de aangeven manier in elkaar zetten? En niet onbelangrijk, vallen de afmetingen van de onderdelen binnen de beschikbare maten waarin het materiaal verkrijgbaar is (denk aan de maximale afmeting van plaatmateriaal).

• Lay-out: Is de indeling van de tekening volgens de ‘standaard’ afspraken? Is het stempel correct ingevuld? Zijn de doorsneden en details op de juiste manier weergegeven met de juiste letters/nummers? In het geval van meerdere sheets, is dit op de juiste manier aangeven?

De punten waarop je controleert, kan je zo uitgebreid maken als je zelf wilt.

Het is verstandig om iemand anders ook je tekening te laten controleren. Na de controle kan je eventuele opmerkingen bijwerken en is de tekening klaar. Vaak wordt deze dan voorzien van een status: gereed voor productie.

Gewicht

Nu je precies weet hoe het item gemaakt wordt, ben je ook in staat om precies uit te rekeningen wat het gewicht van het item is. Bij overschrijding heb je nog de keuze om een gewichtsbesparing door te voeren. Soms wordt ervoor gekozen om deze check over te slaan en pas te wegen als het item daadwerkelijk geproduceerd is.

Werkvoorbereiding

Als de tekening goedgekeurd is, kan de werkvoorbereiding starten. Hieronder wordt verstaan:

• Het maken van houtstaten of materiaallijsten waarop alle te produceren onderdelen één voor één genoemd worden, met de juiste afmeting, bewerking en materiaalspecificatie.

• Het opstellen van een hang- en sluitwerklijst of fournituren-lijst.

• Inventariseren of er nog speciale materialen of items ingekocht moeten worden en dit doorgeven aan de inkoop-afdeling. Denk aan sanitairitems, metaalwerk of stoffering.

• Betrekken van de inkoopafdeling om te kijken naar de lever-tijd van de materialen, zodat op tijd met de inkoop van de juiste materialen kan worden gestart.

Het is natuurlijk mogelijk dat er specifieke onderdelen zijn die op maat gemaakt moeten worden en speciaal besteld moeten worden voor een item. Die kunnen dan pas besteld worden als de tekening gereed is. Bij een lange levertijd van dat onderdeel kan het zijn dat er gewacht wordt met de productie totdat het speciaal bestelde onderdeel binnen is.

• Het maken van zaagstaten of CNC-tekeningen.


Indien de teksten op de tekening in het Engels weergegeven moeten worden, dan kan je de terminologie in de boekbonus gebruiken om de juiste termen aan te geven. Ben je juist op zoek naar specifieke materialen en technische oplossingen raadpleeg dan de materialen en leveranciers in de boekbonus.
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Ga hiervoor naar

yachtinteriorcollege.com/het-boek.



Als de detailtekeningen gereed zijn, de werkvoorbereiding afgerond is en alle materialen ingekocht en geleverd zijn, kan de productiefase starten.


Resultaten detail-engineeringfase

• Productietekening gereed

• Werkvoorbereiding afgerond

• Benodigde materialen ingekocht en geleverd

• Gewichtscontrole uitgevoerd

• Controlemeting aan boord uitgevoerd




Opdracht

• Wat zijn de gevolgen als disciplines afwijken van de gemaakte afspraken/goedgekeurde tekeningen en wanneer wordt dit zichtbaar?

• Welke tekeningen zou jij willen zien als je de vertegen-woordiger van de klant zou zijn gedurende de bouw van het jacht? Waarom?
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7. Productiefase

Het produceren van een jachtinterieur is een kunst op zich, dat een perfecte balans vereist tussen esthetiek, functionaliteit en technische precisie. In de op het oog normaal ogende bedrijfspanden van de interieuronderaannemers schuilt een wereld van verfijning en op maat gemaakte luxe, die alleen met de hoogste ambachtelijke vaardigheden en aandacht voor detail kunnen worden gerealiseerd.

Het interieur van een luxe jacht is veel meer dan alleen een verzameling meubels en decoraties. Het vertegenwoordigt de persoonlijkheid en levensstijl van de eigenaar, evenals de visie van de ontwerpers en bouwers die eraan hebben gewerkt. Elke ruimte aan boord, van de slaapverblijven en elegant ingerichte salons, tot de ultramoderne keuken en ontspannende wellnessgebieden, worden zorgvuldig ontworpen, uitgewerkt en vervaardigd om een naadloze harmonie van comfort en luxe te bieden.

Het productieproces van het interieur van luxe jachten is een complexe en arbeidsintensieve onderneming, die begint met nauw overleg tussen de engineers en de productie- en installatie-teams van de interieurbouwer. Hierbij worden niet alleen de esthetische voorkeuren in overweging genomen, maar ook de technische eisen en productieprocessen.

De gespecialiseerde ambachtslieden en technici gebruiken hoogwaardige materialen en technologieën om tot het gevraagde resultaat te komen. Van luxe houtsoorten en fijn leder tot veredeld beslag en geïntegreerde entertainmentoplossingen, elk element wordt met de grootste zorg behandeld en geïnstalleerd.

Tijdens het productieproces worden voortdurend strenge kwaliteitscontroles uitgevoerd om ervoor te zorgen dat elk detail voldoet aan de hoogste normen van vakmanschap en duurzaamheid. Dit omvat niet alleen esthetische aspecten, zoals afwerkingen en texturen, maar ook functionele elementen, zoals ergonomie en gebruiksgemak.

Het produceren wordt bij bedrijven gedaan die gespecialiseerd zijn in dit werk. Door de complexiteit van de producten en het gebruik van hoogwaardige materialen beschikken deze bedrijven over ervaren vakmensen en maken ze gebruik van de nieuwste technieken en hebben ze een modern machinepark.

In dit hoofdstuk ga je dieper in op het productieproces. Uit welke afdelingen bestaat de productie? Wat gebeurt er op deze afdelingen? Wat heb je nodig voor een goede kwaliteitscontrole en waar moet je op letten?

Maar ook zie je welke vaardigheden nodig zijn voor het maken van de hoogwaardige producten van een jachtinterieur.

De productieafdelingen

Zodra de werkvoorbereiding gereed is en de materialen zijn geleverd, kan er een start gemaakt worden met de productie.

Bij de bedrijven die gespecialiseerd zijn in het maken van luxe jachtinterieurs kan je de volgende productieafdelingen ver-wachten:

• machinale met fineerderij;

• meubelmakerij;

• spuitafdeling of afwerkerij;

• montage of assemblageafdeling.

Aan het ene product zitten meer machinale handelingen, terwijl aan het andere product meer werk voor de meubelmakerij zit. Niet alles hoeft afgewerkt te worden, dus er zullen ook producten de spuiterij overslaan. Uiteindelijk komt alles bij elkaar op de montageafdeling.

Een goede routing in het bedrijf is van belang om het zo efficiënt mogelijk verplaatsen van onderdelen te garanderen. Door het verschil in handelingen aan een product is het noodzakelijk om dit goed te plannen, anders staat de volgende afdeling te wachten op zijn spullen.

Een veelgebruikt concept voor een efficiënte productieafdeling is de Lean-methode. Het is een manier van werken die gericht is op het minimaliseren van verspilling en het maximaliseren van waarde voor de klant. Het draait allemaal om efficiëntie en het streven naar continue verbetering.

Met de Lean-methode kijk je naar alle stappen in het productie-proces en probeer je te identificeren waar verspilling is. Verspilling kan van alles zijn, zoals te veel voorraad hebben, onnodige wachttijden, overbodige bewegingen van werk-nemers of zelfs defecte onderdelen.

Door verspilling te verminderen of te elimineren, kun je de productie efficiënter maken en kosten besparen. Maar het draait niet alleen om kostenbesparing. Lean richt zich ook op het leveren van meer waarde aan de klant. Dus terwijl je verspilling vermindert, probeer je ook te begrijpen wat de klant echt nodig heeft en hoe je zijn ervaring kunt verbeteren. Voor de duidelijkheid: de klant is de persoon of afdeling aan wie jij je spullen overdraagt.

Een belangrijk aspect van Lean is het betrekken van alle medewerkers bij het proces van verbetering. Iedereen in het bedrijf wordt aangemoedigd om problemen te signaleren, ideeën voor verbetering aan te dragen en bij te dragen aan het streven naar efficiëntie.

Lean draait om het creëren van meerwaarde voor de klant, door verspilling te verminderen, processen te stroomlijnen en voortdurend te streven naar verbetering.

Machinale

In de machinale worden alle machinale bewerkingen uitgevoerd. In veel gevallen is er een aparte ruimte ingericht waar het selecteren en verwerken van fineer wordt gedaan. Hier hoort ook een opslag bij, waar het fineer, vaak geacclimatiseerd, opgeslagen wordt. Een designer heeft vaak specifieke wensen over de kleur en de tekening van het hout. Daar zal je het fineer op moeten selecteren. Het is aan de mensen in de fineerderij om de juiste selectie te maken en het fineer zo samen te stellen dat het voldoet aan het gewenste beeld van de designer. Voor het op maat maken beschikken ze over snij- en/of zaagmachines die speciaal hiervoor gemaakt zijn. Het aan elkaar zetten van de fineervellen gebeurt ook met speciale fineer-, lijm- of voegmachines.

Omdat er veel plaatmateriaal verwerkt wordt, hebben de meeste bedrijven de beschikking over één of meerdere plaatopdeelzagen. Deze machines kunnen in korte tijd veel plaatmateriaal verwerken. In veel gevallen maakt de werkvoorbereiding een optimale plaatindeling. Dit gebeurt digitaal, de machine leest deze informatie en voert het zaagprogramma uit.

Om het plaatmateriaal te beplakken, zijn lijmmachines en platenpersen aanwezig. Hieronder valt ook een kantenlijmer, een machine die gespecialiseerd is in het belijmen van de zijkanten van een plaat. Sommige bedrijven kiezen ervoor om het plaatmateriaal op de juiste dikte en beplakt in te kopen bij hiervoor gespecialiseerde bedrijven.

Voor het op dikte schuren of opschuren van plaatmateriaal of beplakte panelen worden breedbandschuurmachines gebruikt. Hiermee kan tot op een tiende nauwkeurig een plaat op dikte geschuurd of opgeschuurd worden, zonder door de toplaag te schuren.

Voor gebogen onderdelen wordt vaak een mal gemaakt, die of onder een lijmpers of in een vacuüm zak past. Bij het gebruik van een vacuüm zak is de grootte van het item beperkt tot wat er in de zak past.

Voor sponningen en profilering aan het materiaal kan je een tafelfrees gebruiken. Tegenwoordig wordt steeds vaker de CNC-machine gebruikt.

Een CNC-machine (wat staat voor Computer Numerical Control) is een geautomatiseerde machine die wordt aangestuurd door een computer.

De CNC-machine wordt gebruikt voor het zagen, frezen, boren en bewerken van hout en plaatmateriaal. De werkvoorbereiding maakt met behulp van CAD-software (Computer-Aided Design) programma’s die vervolgens worden omgezet in instructies voor de CNC-machine. Dit proces wordt CAM genoemd (Computer-Aided Manufacturing). De CAM-software genereert een reeks instructies die de CNC-machine begrijpt.

De CNC-machine voert de geprogrammeerde instructies uit om het materiaal te bewerken. Dit omvat het verplaatsen van het gereedschap (zoals een boor, frees, of snijgereedschap) langs verschillende assen. De precisie van de bewegingen is hoog, omdat de assen worden aangedreven door servomotoren die nauwkeurig worden gecontroleerd door de computer.

Een servomotor is een elektromotor die zorgt voor de omzetting van elektrisch vermogen in mechanische vermogen. Een servomotor wordt veel toegepast in dynamische systemen waarbij snelle verplaatsingen gerealiseerd moeten worden.

Afhankelijk van het programma kan de CNC-machine verschil-lende bewerkingen uitvoeren, zoals zagen, boren, frezen en meer.

Voordelen van CNC-machines zijn onder meer:

• Hoge precisie: CNC-machines kunnen zich herhalende taken met grote precisie uitvoeren, wat resulteert in consistente en nauwkeurige producten.

• Efficiëntie: ze kunnen 24/7 blijven werken met minimale menselijke tussenkomst, wat leidt tot een hogere productie-snelheid.

• Complexiteit: ze kunnen complexe ontwerpen en geo- metrieën produceren die moeilijk of onmogelijk met de hand te bereiken zijn in dezelfde precisie en exact dezelfde afmetingen.

• Automatisering: door de automatisering van bewerkingen kunnen bedrijven de arbeidskosten verlagen en tegelijkertijd de productiviteit verhogen.

Bij goed gebruik van een CNC-machine kan je op een geautomatiseerde en nauwkeurige methode verschillende materialen bewerken in onbeperkte hoeveelheden, wat resulteert in efficiëntie en constante kwaliteit in de productieprocessen.

Meubelmakerij

Hier worden de machinaal voorbereidde onderdelen verwerkt tot een meubel, wandpaneel, plafond of ander item.

De meubelmaker (man of vrouw) beschikt over een combinatie van creativiteit, vakmanschap, technische vaardigheden en oog voor detail.

Het lezen en begrijpen van de tekeningen is een belangrijke vaardigheid, die een meubelmaker goed moet beheersen. Ook het kunnen gebruiken van handgereedschap en/of klein elektrisch gereedschap moet geen enkel probleem zijn, zodat hij op efficiënte wijze een item in elkaar kan zetten.

De meubelmaker moet alle onderdelen die in een later stadium afgewerkt moeten worden eerst netjes schuren. Vaak worden er binnen een bedrijf afspraken over gemaakt in welke stappen en met welke korrelgrote er geschuurd wordt, zodat er een universele kwaliteit ontstaat.

In de meubelmakerij wordt alles wat aan of in het meubel/item gemonteerd wordt, gepast en getest op functionaliteit. Hierbij wordt zo nodig rekening gehouden met de afwerking die in een later stadium aangebracht wordt. Dan moet je niet alleen denken aan hang- en sluitwerk, maar ook aan een kraan of een koelkast, verlichting of andere apparatuur.

Soms mag de meubelmaker zelf kiezen hoe hij het item in elkaar zet en welke verbindingen er gebruikt worden. Een andere mogelijkheid is dat in de machinale al bepaald is wat de verbin-dingen worden en dat deze daar ook machinaal voorbereid zijn.

Wordt een item gestoffeerd of zijn er onderdelen van het item die gestoffeerd moeten worden, dan zorgt de meubelmaker ervoor dat de te stofferen panelen op maat voorbereid worden. Het kan zijn dat het bedrijf een eigen stoffeerderij heeft waar de panelen heen gaan om gestoffeerd te worden of dat de meubelmakers dit zelf uitvoeren. Zo niet, dan wordt dit werk uitbesteed bij een daarvoor gespecialiseerd bedrijf. In veel gevallen is dit wel aan te bevelen, gezien de complexiteit en hoge afwerkingsgraad van het stoffeerwerk.

Als de meubelmaker klaar is, gaan de onderdelen die afgewerkt moeten worden naar de spuiterij. Alle andere onderdelen gaan naar de assemblageafdeling.

Belangrijk is dat alle onderdelen goed gemarkeerd en/of genummerd zijn, zodat ze later weer op de juiste wijze in elkaar gezet kunnen worden.

Spuiterij

De spuiterij is de afdeling waar de verschillende onderdelen worden voorzien van een verflaag, coating of afwerking. Enkele van de belangrijkste activiteiten die plaatsvinden in een spuiterij zijn:

• Voorbereiding van het oppervlak: voordat een object kan worden afgewerkt, moet het oppervlak worden voorbereid. Dit kan het reinigen, ontvetten, schuren en mogelijk repareren van eventuele beschadigingen omvatten. Een schoon en glad oppervlak zorgt voor een betere hechting van de verf of coating.

• Bleken en beitsen: soms worden de items gebleekt of wordt er fineer gebruikt dat gebleekt is. Dit wordt gedaan als er een lichtere kleur gewenst is dan het materiaal van origine heeft. Het is ook mogelijk om voor het aflakken een beits aan te brengen. Dit zorgt voor een unieke maar ook uniforme kleurstelling.

• Mengen van de lak/beits: in een spuiterij worden verf- of coatingmaterialen zorgvuldig gemengd volgens specifieke formules en specificaties. Dit zorgt voor consistente kleuren en de juiste glansgraad. Het is noodzakelijk om dit goed vast te leggen, zodat je op verschillende momenten exact hetzelfde recept kan maken. Het is ook mogelijk om dit te laten uitvoeren door de leverancier, dan bestel je de lak/beits op kleur/glans en mengen zij het.

• Aanbrengen van de lak/beits: dit is de kernactiviteit van een spuiterij. Met gespecialiseerde apparatuur, zoals spuitpistolen of spuitrobots, wordt de lak of beits gelijkmatig aangebracht op het oppervlak van het object. Dit gebeurt in speciaal hiervoor ontworpen spuitcabines. Hoeveel lagen en spuitbewerkingen er nodig zijn, is afhankelijk van het gevraagde eindresultaat.

Als voorbeeld wat mogelijkheden:

[image: Image] Open nerfafwerking: na het aanbrengen van de afwerk-laag is de structuur van het hout nog zichtbaar en voelbaar.

[image: Image] Vol en dicht: na het aanbrengen van de afwerking is er een geen houtstructuur meer zichtbaar of voelbaar. Het materiaal is voorzien van een mooie gladde afwerking.

[image: Image] Hoogglans: na het aanbrengen van de volle en dichte afwerking (dit zijn meerdere lagen) wordt het oppervlak nog gepolijst voor een optimale glansgraad. Een goede hoogglansafwerking is net een spiegel.

[image: Image] Effectlakken: dit zijn lakken die specifieke eigenschappen bezitten en zorgen voor een apart effect. De meest bekende is metallic. In effectlakken zijn tegenwoordig talloze structuren, kleuren en bijzondere ontwerpen te krijgen.

• Drogen en uitharden: na het aanbrengen van de lak of beits moet het object drogen en uitharden. Dit kan gebeuren in speciale droogovens of bij kamertemperatuur, afhankelijk van het type lak dat wordt gebruikt.

• Kwaliteitscontrole: ten slotte wordt het object grondig geïnspecteerd om te controleren of de lak of beits gelijkmatig is aangebracht en er geen defecten of onvolkomenheden zijn. Zo nodig worden correcties aangebracht voordat het object wordt vrijgegeven voor verdere verwerking.

Assemblageafdeling

Op de assemblageafdeling komen alle onderdelen weer samen en worden de items weer in elkaar gezet zoals de meubelmaker het heeft voorbereid. Ook wordt al het hang- en sluitwerk gemonteerd en gecontroleerd op functionaliteit. Zijn er bijvoorbeeld geen piep- en kraakgeluiden hoorbaar bij de bewegende delen?

Alle items worden schoon en stofvrij opgeleverd. Na de afmontage worden de items of losse onderdelen netjes ingepakt voor transport. Hierbij is het belangrijk dat er voor verpakkingsmateriaal wordt gekozen dat geen sporen achterlaat of het afgewerkte oppervlak.

Algemene kwaliteitscontrole

Buiten de kwaliteitscontrole die de interieurbedrijven intern doen, is het vaak contractueel vastgelegd dat de werf, klantvertegenwoordiging en/of de designer ook mogen kijken in de productie om daar een kwaliteitsafname te doen.

Voor een kwaliteitscontrole heb je de volgende zaken nodig:

• De goedgekeurde tekeningen, inclusief de principedetails van het item.

• De goedgekeurde materiaalsamples/-mock-ups (indien relevant). Het is belangrijk dat je de samples en/of mock-up gebruikt waar de handtekeningen op staan.

Waar wordt onder andere naar gekeken?

Bij de kwaliteitscontrole wordt onder andere gekeken of:

• de uitvoering is gedaan volgens de goedgekeurde tekening: afmetingen, details etc.;

• de afwerking correct is;

• de hardware, elektra, apparatuur etc. de juiste installatiekwaliteit en functionaliteit hebben;

• de kwaliteit van het houtwerk en de fineerkeuze goed is;

• het lakwerk voldoet aan de juiste kwaliteitseisen;

• alle onderdelen vrij zijn van stof en lijmresten;

• de plafondpanelen vlak en verwijderbaar zijn (als dit afge-sproken is);

• alle naden van gelijkwaardige panelen op eenzelfde manier zijn uitgevoerd (wandpanelen, plafondpanelen etc.). Bijvoorbeeld: zijn de naden van alle plafondpanelen consistent over het gehele plafond met gelijke afmetingen;

• de wandpanelen recht en vlak zijn en of de naden en/of groeven consistent over de volledige wandbekleding zijn verdeeld, met gelijke afmetingen;

• de laden en deuren naar behoren werken. Zijn ze vlak ingebouwd en hebben ze gelijkmatige hangnaden? Laden moeten een zeevastfunctie hebben of voorzien zijn van een slotje;

• de verwijderbare panelen eenvoudig toegankelijk zijn;

• de schroeven die in het zicht zitten de juiste afwerking hebben.

Naar behoefte kan je de lijst aanvullen.

Als de interne controle op orde is zou een inspectie van mensen buiten het bedrijf geen probleem moeten zijn. Is dit wel het geval, dan moet je je afvragen of je als bedrijf wel de juiste kwaliteitsnormen hanteert.

Nu de items geproduceerd, afgemonteerd, gecontroleerd en netjes ingepakt zijn, kunnen ze op transport naar de inbouwlocatie. Daarmee ben je aangekomen bij de installatiefase.


Resultaten productiefase

• Benodigde items geproduceerd.

• Benodigde items volgens kwaliteitscontrole goed-gekeurd.

• Benodigde items ingepakt voor transport en naar de inbouwlocatie gebracht.




Opdracht

• Zou jij het belangrijk vinden om met regelmaat te gaan kijken naar producten die gemaakt zijn? Waarom, alles wordt toch volgens specificatie gemaakt?

• Waar zou jij op letten als je productie-items gaat inspecteren, wat vind jij belangrijk?

Voor het lezen van de productietekeningen kan de termino-logie in de boekbonus erg nuttig zijn om je te helpen bij het begrijpen van de teksten op de tekening, zeker als deze in het Engels zijn.

[image: Images]

Ga hiervoor naar

yachtinteriorcollege.com/het-boek.
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8. Installatiefase

Het installeren van het interieur aan boord is een volgend hoogtepunt van vakmanschap en precisie. Van de crewruimtes tot de bar op het Sun deck, het interieur van een luxe jacht belichaamt de essentie van exclusiviteit en comfort, terwijl het tegelijkertijd een perfecte samensmelting van esthetiek en functionaliteit biedt.

Het installatieproces van het interieur aan boord van luxe jachten is een proces waarbij elk detail met uiterste precisie wordt gepland, uitgevoerd en afgewerkt. Een cruciale fase hierbij is de coördinatie tussen verschillende vakgebieden: van timmerwerk tot elektronica, van sanitair tot audiovisuele integratie. Elk aspect van het interieurontwerp moet naadloos in elkaar passen en voldoen aan de hoogste standaarden van kwaliteit en veiligheid. Dit vereist niet alleen een goed begrip van de technische aspecten van jachtbouw, maar ook een scherp oog voor detail, vakmanschap en gevoel voor esthetiek.

Het installeren van het interieur aan boord van luxe jachten is een wereld van toewijding en liefde voor het vak, waarbij elk element wordt behandeld als een kunstwerk op zich. Het resultaat is een meesterwerk van design en techniek, een weerspiegeling van de persoonlijke smaak en levensstijl van de eigenaar en een bewijs van de jarenlange expertise en passie van de mensen die eraan hebben gewerkt.

Dit hoofdstuk start met de planning, gevolgd door een korte herhaling van het bouwproces. Welke inspecties worden er gedaan, waar moeten die aan voldoen, waarom zijn die nodig en waarom gebruik je referentiepunten? Vervolgens ga je dieper in op het proces van het installeren van het interieur aan boord van luxe jachten, waarbij je langs de verschillende stadia van de installatie gaat. Wat is het bouwprincipe aan boord van jachten? Wat komt er allemaal bij kijken, waar moet je op letten? Wat zijn plotvloeren en wat doe je hiermee? Hoe verloopt de kwaliteitscontrole? Het hoofdstuk sluit af met informatie over veiligheid en schoonmaken aan boord.

Planning

Alle disciplines die werken aan de bouw van een jacht hebben hun eigen productieprocessen. Deze hebben verschillende doorlooptijden. Het is belangrijk om deze processen op elkaar af te stemmen, zodat de bouw in de juiste volgorde en volgens planning verloopt.

Een goede planning is gebaseerd op het bouwproces. Als eerste moet je dus het bouwproces in kaart brengen. Vervolgens moet je met alle betrokkenen afstemmen of hun planning past in de bouwplanning. In dit proces moet je ook kijken naar de werkzaamheden die tegelijk uitgevoerd worden door verschillende disciplines of bedrijven en of dit wel gaat zoals gedacht. Bijvoorbeeld: een teakdek leggen terwijl je op dezelfde plek bezig bent met spuitwerkzaamheden is erg ingewikkeld. Eén van de twee partijen moet dan toch wachten tot de ruimte beschikbaar is. Het afstemmen van de werkzaamheden onderling en het uitvoeren van de geplande werkzaamheden binnen de gestelde tijd is niet eenvoudig, maar wel cruciaal voor het op tijd halen van de opleverdatum.

Het bouwproces

Welke fasen het bouwproces doorloopt, heb je al gelezen in de inleiding. Hoe het bouwproces verloopt, lees je hieronder.

• Romp en opbouw: je begint met het bouwen van een romp en een opbouw, deze vormen samen het casco.

Het is heel goed mogelijk dat gedurende de bouw van het casco ook laswerkzaamheden worden verricht voor andere disciplines. Alle werkzaamheden waar las- en/of slijpwerk aan zit, wil je gedaan hebben voordat je start met het conserveren. Dan moet je denken aan het installeren van metalen leidingen, draadeinden voor de montage van vloeren, wanden of plafonds en pinnen schieten voor het bevestigen van isolatiemateriaal.

• Heetwerk-vrij: een casco is klaar als alle laswerkzaamheden klaar zijn. Dit wordt wel de ‘heetwerk-vrij’-fase genoemd. Het is een belangrijk moment, omdat dan het conserveren kan starten. Dit zijn verfwerkzaamheden en die gaan niet goed samen met las- en slijpwerkzaamheden. Om de kans op brandgevaar te vermijden, is het raadzaam te starten met conserveren als het sein ‘heetwerk-vrij’ gegeven is.

Het is heel goed mogelijk dat het bouwen van de romp en de opbouw op verschillende locaties plaatsvinden en als ze klaar zijn op één van de locaties op elkaar gezet worden.

• Conserveren: dit is het proces van het beschermen van de metalen romp en opbouw tegen oxidatie. Is een romp of opbouw van staal, dan moet deze behandeld worden om roesten tegen te gaan. Conserveren moet zowel aan de buiten- als aan de binnenzijde van een casco.

• Isoleren: na het conserveren komt het isoleren. De romp en de opbouw worden voorzien van isolatie. Dit kan specifieke en/of meerdere functies hebben, denk aan: warmte-isolatie (thermisch), geluidsisolatie (trillingen) en brandisolatie (veiligheid).

Isolatie aanbrengen kan op verschillende manieren, afhankelijk van het soort isolatiemateriaal en de eigen-schappen van het materiaal. Er bestaat spuitisolatie, isolatie- pasta dat je over de vloer uitsmeert, isolatiedekens of platen, pijpisolatie voor leidingen etc.

De dekens en platen zitten vast met pinnen. Die pinnen moet je dus voor de ‘heetwerk-vrij’-fase aangebracht hebben in het casco, als ze met warmte bevestigd worden. Na de ‘heetwerk-vrij’-fase moet je ze lijmen.

• Leidingen, pijpen en bedradingen: vervolgens worden alle ruimte voorzien van de benodigde leidingen, pijpen en bedrading. Hiervoor zijn op de juiste plekken al draadeinden aan het casco bevestigd, waaraan je de pijpen kan ophangen of bevestigen. Voor de bedrading worden er kabelbanen bevestigd aan het casco. Doordat de interieurruimtes van alle luxe voorzien moeten zijn, moet er behoorlijk wat techniek aangebracht worden onder de vloer, achter de wanden en boven het plafond, zoals:

[image: Image] Bedrading voor alles wat een stroom- of datakabel nodig heeft: stopcontact, verlichting, apparatuur, audio-/video-/IT-communicatie etc.

[image: Image] Leidingen: warm en koud water, afvoer van water, koelwater, perslucht etc.

[image: Image] Pijpen: klimaatbeheersing, warme, koude en verse lucht.

Niet alle bekabeling, leidingwerk en pijpen zijn bestemd voor de desbetreffende hut, een gedeelte is gewoon afkomstig uit een andere ruimte en bestemd voor een ruimte verderop of op een ander dek. Denk aan bekabeling afkomstig van de machinekamer of engine control room die als eindbestemming het stuurhuis heeft.

Het aanleggen van de leidingen en bedrading gebeurt vaak in fases. Het is praktisch om eerst alles aan te leggen wat onder vloer komt. Alles netje schoon te maken en vervolgens de vloeren te installeren.

• Ruwbouwvloeren: na het inspecteren van alle items die onder de vloer komen, kan er gestart worden met het leggen van de ruwbouwvloeren. Dit gebeurt meestal in fasen, sectie voor sectie. Per sectie worden ze geïnspecteerd en pas na goedkeuring wordt er gestart met de volgende stap.

Zijn de vloeren gelegd, dan ga je verder met de installatie van het overige leidingwerk en met de bekabeling. Op een dichte vloer is het een stuk makkelijker werken dan wanneer je over allerlei vloerspanten en vloerdragers moet stappen.

• Wanden: vervolgens kan gestart worden met het zetten van de wanden. Vaak wordt in de luxe ruimten eerst een ruwbouwwand gezet en wordt deze in een latere fase bekleed met het afgewerkte materiaal. In de crew of technische ruimtes worden vaak wanden geïnstalleerd die al voorzien zijn van de juiste afwerking.

• Deuren, raamwandbetimmering en plafonds: nadat de wanden staan, kunnen de deurkozijnen, maar ook de aansluitingen op de huid en de ramen (raamwandbetimmeringen) en het plafonds geplaatst worden. In deze fase is het van belang dat de aangebrachte leidingen en bedrading op de juiste plek aangesloten worden op het interieur. De slangen voor de luchtbehandeling moeten worden aangesloten op de plenumboxen die boven het plafond zitten. De leidingen voor de kranen moeten op de juiste plek uit de wand komen. De bekabeling moet netjes achter de wand zijn vastgezet en op de juiste plek uit de wand of het plafond steken.

• Afgewerkt interieur: als dit gedaan is, kan er een start worden gemaakt met het aanbrengen van het afgewerkte interieur. Zodra het interieur gemonteerd is, wordt alle apparatuur geïnstalleerd en aangesloten: verlichting, audio/video, witgoed etc. Ook worden alle sanitaire items gemonteerd: kranen, accessoires, afvoer etc.

• Aankleding: Als laatste worden de items aangebracht om het interieur aan te kleden. Hierbij moet je denken aan vloerbedekking, losse meubels, matrassen, kunstwerken etc.

Het is belangrijk dat alle losse items tijdens het varen netjes opgeborgen kunnen worden of dusdanig vastgezet kunnen worden, zodat ze dan niet verplaatsen.

Losse stoelen worden vaak met een band aan de tafel vastgezet, zodat ze tijdens het varen niet verplaatsen. Banken kunnen bijvoorbeeld met de poten over speciaal in de vloer aangebrachte metalen pinnen gezet worden, zodat zie niet kunnen schuiven. Voor de kasten waarin het servies is opgeborgen, zijn speciale perspexplaten op pootjes gemaakt. In deze platen zitten gaten waar het glaswerk in past. Borden staan bijvoorbeeld klem tussen een aantal pinnen van perspex en tussen de borden zit een antislipmatje.

Inspecties

Gedurende de verschillende bouw- en installatiefasen moet ook tijd gereserveerd worden voor inspecties. Deze zijn noodzakelijk om de kwaliteit, veiligheid en het voldoen aan de regelgeving te kunnen garanderen. Het is lastig om het laswerk van het casco te controleren als de buitenzijde netjes geplamuurd en gespoten en de binnenzijde geïsoleerd is.

Zodra er een bepaalde stap in het bouwproces af is, moet het geïnspecteerd worden. Dit zal altijd door de werf gedaan worden. Waar dat nodig is in verband met de regelgeving is er iemand bij van de Classificatiemaatschappij. Ook de klantvertegenwoordiging zal bij de meeste inspecties aanwezig willen zijn. Zij zijn tenslotte aangesteld door de eigenaar om mee te kijken tijdens de bouw.

Van deze inspecties wordt een rapport opgesteld dat ter goedkeuring aan de betrokkenen wordt voorgelegd. Opmerkingen of restpunten die nog uitgevoerd moeten worden, zijn hierin vermeld. Als alle punten naar tevredenheid van de betrokken partijen afgehandeld zijn, kan de volgende stap in het bouwproces starten. Elke discipline is verantwoordelijk voor de afnames die horen bij zijn/haar discipline. Al de inspectierapporten worden gedurende het project verzameld en dienen aan het eind van het project als kwaliteitsgarantie, veiligheidsgarantie en het voldoen aan de gestelde regelgeving.

Voor ieder inspectie wordt van tevoren bepaald wat er gedaan moet worden, zodat de betrokkenen ook input kunnen geven op wat ze willen zien of beoordelen.

Een goede inspectie moet aan verschillende criteria voldoen om effectief te zijn. Enkele belangrijke aspecten zijn:

• Doelgerichtheid: de inspectie moet een duidelijk gedefinieerd doel hebben, zoals het identificeren van problemen, het waarborgen van de naleving van regelgeving of het waarborgen van kwaliteit.

• Nauwkeurigheid en betrouwbaarheid: de inspectie moet nauwkeurig en betrouwbaar zijn, gebaseerd op feiten en objectieve metingen. Dit kan inhouden dat gekwalificeerd personeel wordt gebruikt en dat de inspectieprocedure gestandaardiseerd is.

• Volledigheid: de inspectie moet alle relevante aspecten van het te inspecteren onderwerp/item omvatten. Dit kan betekenen dat alle relevante gebieden, processen of componenten worden beoordeeld om een grondig beeld te krijgen.

• Documentatie: alle bevindingen en resultaten van de inspectie moeten nauwkeurig worden gedocumenteerd. Dit kan bestaan uit inspectierapporten, notities, foto’s, tekeningen, etc.

• Transparantie en communicatie: de bevindingen van de inspectie moeten transparant worden gecommuniceerd aan relevante belanghebbenden, zodat betrokkenen geïnformeerd worden over eventuele problemen en mogelijke oplossingen.

• Actiegerichtheid: inspectieresultaten moeten worden gebruikt om actie te ondernemen. Als problemen worden geïdentificeerd, moeten er passende corrigerende maatre-gelen worden genomen om deze aan te pakken.

• Veiligheid: bij inspecties moet altijd aandacht worden besteed aan de veiligheid van inspecteurs en andere betrokkenen. Risico’s moeten worden geïdentificeerd en er moeten passende veiligheidsmaatregelen worden genomen.

Door deze aspecten te waarborgen, kan een inspectie effectief zijn in het bereiken van haar doelstellingen en het bijdragen aan verbetering, naleving en kwaliteit. Het voorkomt ook eventuele verborgen gebreken achteraf.

Referenties

Gedurende de bouw en installatie van een jacht is het van groot belang dat iedere discipline die bij de bouw en installatie betrokken is zich ervan bewust is hoe je op de juiste locatie iets toevoegt aan het casco. Dit begint al bij de start van het project. In de conceptfase maak je afspraken met alle disciplines over de referenties van waaruit geëngineerd, geproduceerd en geïnstalleerd wordt.

Je bepaalt de referenties in driedimensionale richting (X-, Y- en Z-richting). De basislijn ligt onder de kiel en is de nullijn, van hieruit ga je de romp opbouwen. Deze ligt exact in het midden van het jacht. Dit is dus Z=0. De centerlijn en de spanten vormen de X- en Y-richtingen. Op spant nul bevindt zich X=0 (X-as is van achter naar voren) en Y=0 (Y-as is van bakboord naar stuurboord).

Bij 3D-engineering kan je dus het punt 0,0,0 als gezamenlijk referentiepunt gebruiken. Dan spreek je met elkaar af dat iedereen dit punt gebruikt als referentie om elementen toe te voegen in de engineeringfase.

Omdat er vaak meerdere dekken zijn, is het wenselijk om per dek een hoogtereferentie te hebben. Dit zijn de hoogtelijnen. Die liggen op een vastgestelde hoogte van de basislijn, bijvoorbeeld 2000 AB. Dit betekent 2000 mm boven de basislijn (above base).

Op een dek kunnen er verschillende ruimtes zijn die afgesloten zijn met metalen schotten (bulkheads). Door op vaste afstanden van het nulpunt lijnen te plaatsen, kan je elke ruimte voorzien van een referentie in X-richting; de zogenoemde referentielijnen, bijvoorbeeld om de 5000 mm vanaf spant 0.

Deze referentielijnen hoeven niet overeen te komen met de spanten. Bij voorkeur juist niet om verwarring te voorkomen. Dit kan je ook doen met referentielijnen die evenwijdig liggen aan de centerlijn, in de Y-richting, bijvoorbeeld 3000 mm uit de centerlijn aan stuurboord of bakboord.

Het gebruik van referentiepunten/-lijnen in zowel de engineering als de bouw/installatie geeft je de mogelijkheid om te bepalen of iets op de juiste positie zit, maar ook om de input van verschillende disciplines met elkaar te vergelijken. Hiermee kan je in de engineeringfase mogelijke aanlopers al zien en voorkomen. In de uitvoeringsfase is het juist van belang dat iedere discipline zich houdt aan de in de engineering bepaalde posities. Het geeft je ook de mogelijkheid om op ieder gewenst moment controles uit te voeren aan boord, door het meten vanuit de aangebrachte referentielijnen.

Het spreekt voor zich dat wanneer er geen goede afspraken over de referentiepunten zijn gemaakt, er een grote kans is dat er in de engineeringfase of in de installatiefase aanlopers ontstaan. Een goede samenwerking tussen de disciplines in de engineeringfase en een juiste uitvoering gedurende de bouw kunnen veel tijd en geld besparen.

Het bepalen van de referentielijnen en het aanbrengen van referentiepunten aan boord kan worden gedaan door de werf zelf of door een hiervoor gespecialiseerd meetbedrijf.

Gedurende de bouw moeten er metingen worden verricht om bijvoorbeeld de status van het casco te meten. Deze is nooit 100% recht of vlak. Ook moet de positie waar de leidingen moeten komen gemeten worden en moet worden gecontroleerd of deze op de juiste positie gemonteerd zijn. Zijn alle vloerdragers vlak gemonteerd etc.

Na het afronden van de bouw van het casco, wordt het volledig waterpas gesteld. Daarna worden de hoogtelijnen, centerlijnen en referentielijnen op alle dekken en in alle ruimten uitgezet. Per dek worden hiervoor de referentiepunten gebruikt die ook tijdens de bouw van het casco zijn gebruikt. Deze punten worden op een permanente manier gefixeerd (meestal een plaatje die gelast of gelijmd zit aan het casco met het referentiepunt).

Vanuit deze punten worden per dek de referentielijnen uitgezet. Vaak wordt hiervoor een trappenhuis gebruikt. Deze ligt in de meeste gevallen centraal in het jacht en het is een open ruimte over meerdere dekken, zodat je relatief makkelijk de referenties kan overhalen naar een volgend dek.

Zodra de centerlijnen, hoogtelijnen en referentielijnen overal in het casco zijn aangebracht, kunnen alle disciplines deze gebruiken om de juiste positie te bepalen van de items die zij moeten installeren aan boord. Ook geeft het de inspecteurs de mogelijkheid om te controleren of iets ook daadwerkelijk op de afgesproken plek gemonteerd is.

Het is raadzaam om gedurende iedere installatiefase van een blok of een sectie deze controles uit te voeren. Dit geeft je de mogelijkheid om problemen op te lossen zodra deze ontstaan en dit te laten uitvoeren door de veroorzaker ervan of een bewuste keuze te maken om het zo te laten. Dan ben je in ieder geval op tijd om de volgende disciplines te informeren.

Installatieonderdelen interieur

De volgende installatie-onderdelen zijn onderdeel van de interieurdiscipline:

• isolatie (meestal maar kan ook ondergebracht zijn bij een andere discipline);

• vloeren;

• wanden;

• plafonds;

• deuren;

• raamwandbetimmering of patrijspoortbetimmering;

• afgewerkt interieur (alle meubels en kasten);

• afwerken van de ruimte (tapijt, verlichting, schakelmateriaal, kunst etc.);

• veiligheid en schoonmaken.

Isolatie

Het isoleren van het jacht of een gedeelte van het isolatiepakket is vaak onderdeel van de interieurdiscipline. Het is mogelijk dat de isolatie van de technische ruimtes onder een andere discipline valt, bijvoorbeeld dat de technische ruimtes, zoals een machinekamer, horen bij de discipline werktuigbouw/machinery.

Het definiëren van de isolatiedetails wordt meestal uitbesteed aan een daarvoor gespecialiseerd bedrijf. Isolatie voor jachten is een combinatie van geluidsbeperking, brandisolatie en trillingsbeperking, om op die manier een optimale situatie voor veiligheid en comfort te realiseren. Het ene isolatieproduct is uitermate geschikt voor het reduceren van trillingen, terwijl het andere beter geluid absorbeert of aan een bepaalde brandklasse voldoet.

Per ruimte wordt gekeken naar het gebruik, bijvoorbeeld: slaapruimte van de eigenaar, locatie in het jacht, de soort isolatie die noodzakelijk is voor de ruimte, de geluidsbronnen in de ruimte of vlak bij de ruimte en de regelgeving waaraan moet worden voldaan.

Voorbeeld isolatie-eisen voor de slaapruimte van de eigenaar

• Veilig: de ruimte moet voldoen aan de gestelde brandeisen.

• Comfortabel: als er gevaren wordt of als machines aan staan, wil je niet dat er vibraties te voelen zijn in deze ruimte, of ze moeten op z’n minst binnen de gestelde norm vallen.

• Geluid: aan boord van een jacht zijn altijd geluiden. Daarom zijn geluidsnormen per ruimte een onderdeel van de bouwspecificatie. Daar moet dus aan worden voldaan, zodat er voor de eigenaar een comfortabele situatie gecreëerd wordt in zijn/haar verblijf.

Het lastige is dat je met heel veel verschillende en wisselende omstandigheden rekening moet houden. Als er gevaren wordt, wil je niet dat je ligt te trillen in je bed of wakker ligt van het geluid van de motor of andere machines. Maar ook als je stil ligt, zijn er allerlei omstandigheden waarmee je rekening moet houden, bijvoorbeeld het klotsen van de golven tegen de romp of het heen en weer lopen van de bemanning. Stel dat de slaapkamer van de eigenaar zich onder het stuurhuis bevindt en in het stuurhuis en mooie parketvloer ligt, dan kan het heel onplezierig zijn als je continu mensen heen en weer hoort lopen. Door de ‘harde’ vloerafwerking creëer je een geluidsbron.

Wat betreft de norm voor geluid en trillingen kan je met de eigenaar afspraken maken naar behoefte.

Het bepalen van de juiste locatie van een ruimte en de toepassing van de juiste materialen is hierbij cruciaal, zodat die ruimte voldoet aan het met de eigenaar afgesproken comfortniveau op het gebied van trilling en geluid. Een designer kan hierbij een belangrijke rol spelen door slimme materialen te kiezen die passen bij het gebruik van een ruimte aan boord.

In het voorbeeld van de slaapkamer van de eigenaar is het daarom aan te bevelen om in het stuurhuis een geluidsabsorberende vloerafwerking toe te passen, die ook praktisch is in gebruik, omdat mensen van buiten naar binnen lopen.

De belangrijkste bronnen van geluid en trillingen zijn vaak wel bekend. Denk aan de motoren, schroeven, generatoren, apparatuur etc. Het monteren van deze items in het jacht krijgt dan ook extra aandacht. Ook hiervoor zijn er bedrijven te vinden die zich gespecialiseerd hebben in geluids- en trillings-absorberende montagetechnieken. Zij ontwikkelen op maat gemaakte oplossingen, die toegespitst zijn op het absorberen van de geluids- en trillingsfrequenties van het desbetreffende item. Vergeet niet om ook aandacht te besteden aan minder voor de hand liggende geluidsbronnen, bijvoorbeeld: praten van mensen, heen en weer lopen van de bemanning, leidingen waar vloeistof doorheenloopt en die door een hut lopen en niet goed geïsoleerd zijn etc.

Principe van een interieurruimte

Nu je wat meer inzicht hebt in het principe van isoleren, is het goed om meer te weten te komen over het principe van opbouwen van een interieurruimte aan boord.

Het basisprincipe van een interieurruimte aan boord van een jacht is dat deze niet star aan het casco gemonteerd wordt. De interieurruimte is als een soort doos die trillingsvrij aan boord gemonteerd wordt.

Monteer je het interieur wel direct aan het casco, dan geef je het geluid en de trillingen van het casco door aan het interieur en heb je minder comfort. Hoe luxer het jacht hoe meer aandacht dit verdient.

Bij de middelgrote tot grote jachten bestaat elke ruimte uit een soort afzonderlijke doos die trillingsvrij van het casco gemonteerd wordt. Dit betekent dat de vloer, de wanden en het plafond geen starre of vaste verbinding hebben met het casco. Uiteraard kan het interieur niet als een losse doos aan boord gezet worden waarna het klaar is. De doos wordt wel degelijk goed vastgezet aan het casco. Hiervoor worden bevestigingsmaterialen gebruikt met een trillings-/geluidabsorberende functie. Denk hierbij aan draadeinden die aan het casco vastzitten, waarop een montageprofiel wordt bevestigd voorzien van een (meestal) rubberen dempingselement. Voor zowel de wanden, het plafond en de vloeren hebben bedrijven ingenieuze systemen ontwikkeld om deze op een kwalitatieve en efficiënte manier vast te zetten aan het casco.

Voor het overgrote deel van alle situaties kan je hiermee uit de voeten. Toch zijn er ook situaties die wat meer aandacht vragen. Dit betreft de zogenoemde harde contacten. Dit zijn de interieuronderdelen die aansluiten op een onderdeel van het casco. Denk hierbij bijvoorbeeld aan het interieurpaneel van de raamwandbetimmering dat aansluit op het raam of de patrijspoort, of de betimmering van een waterdichte draai- of schuifdeur. Deze deuren zitten gelast of gebout aan het casco. Je wilt het interieur in deze situaties netjes laten aansluiten op de deur, maar er ook voor zorgen dat je geen trillingen doorgeeft aan het interieur. Een ander voorbeeld is de aansluiting van het interieur op een buitendeur. Dit kan een draai- of schuifdeur zijn.

In al deze gevallen ontstaat de situatie dat je het interieur netjes op het item wilt aansluiten, maar dat je ook wilt voorkomen dat hier een situatie ontstaat waarbij je geluid en trillingen doorgeeft van het casco aan het interieur. Deze situaties vergen de aandacht van de interieurinstallateur. Deze moet in zo’n geval een passende oplossing bedenken die zowel esthetisch verantwoord is en ook voorkomt dat geluid en trillingen doorgegeven worden aan het interieur.

Vloeren

De vloer is de basis voor iedere interieurruimte. Die ga je pas installeren als de ruimte onder de vloer geconserveerd is en alle items die onder de vloer komen, geïnstalleerd zijn. Denk aan de waterleidingen en afvoerleidingen, maar ook aan brandisolatie of geluidsdempingsmateriaal. Na het installeren van deze items wordt er een inspectie uitgevoerd.

In de meeste gevallen worden de vloeren gemonteerd op vloerdragers. Dit kan een vloerdragersysteem zijn dat, buiten het ondersteunen van de vloer, ook een geluids- en trillingsdempende functie heeft. Een andere optie is een in hoogte verstelbaar systeem met daarop een rubberachtig materiaal dat een geluids- en trillingsdempende functie heeft. Ook een starsysteem is een optie. Dit systeem heeft aan het casco gelaste vloerdragers.

In alle gevallen wil je dat de basisvloer voor het interieur vlak ligt (waterpas), geluid en trilling absorbeert volgens de gestelde normen en voldoet aan de brandeisen.

De vloer zelf moet ook van het juiste materiaal gemaakt zijn, geschikt zijn voor toepassing aan boord van jachten en stabiel en sterk genoeg zijn om het gewicht en de krachten die op de vloer komen op te vangen.

Het type vloermateriaal en de manier van installeren moeten in de meeste gevallen iets toevoegen aan sterkte/kwaliteit, geluids- en trillingsabsorptie en veiligheid.

Je moet dan denken aan vloerplaten die voorzien zijn van een rubberen kern, of vloerpanelen die onbrandbaar zijn. Of dat er tussen de vloerdrager en de vloer een geluids- en trillingsdempende laag zit. Dit is een speciaal ontwikkeld rubberachtig materiaal, dat in verschillende typen verkrijgbaar is. Bij een zware vloerbelasting pas je een ander type toe dan bij een lichte vloerbelasting. Het is echter ook mogelijk om een vloerdragersysteem te kiezen dat al voorzien is van een vorm van demping.

Boven op deze ‘basisvloer’ komt nog de afgewerkte vloer. Ook de afwerkvloer kan een bijdrage leveren aan de gewenste eigenschappen van de vloer in een ruimte. Zie het eerder- genoemde voorbeeld van de stuurhuisvloer.

De ruwbouwvloer bestaat uit een samenstelling van meerdere panelen. Voor de juiste sterkte en stabiliteit worden deze vaak in een steenverband gelegd, zodat de naden verspringen. Een goede verbinding tussen de panelen onderling moet kraken, piepen en wisselen van de panelen voorkomen. Een vloer die niet vlak gemonteerd is, vormt een slechte basis voor het monteren van het interieur. Door een vloerdragersysteem te kiezen dat in hoogte verstelbaar is, kan je in veel gevallen een beter resultaat behalen dan een systeem dat aan het casco gelast is.

Plotvloeren

Om het inbouwen van het interieur te vergemakkelijken, wordt vaak een plotvloer toegepast. Dit zijn houten panelen die een dikte hebben tussen de 4 en 12 mm, waarop de contouren van het interieur of de interieuritems zichtbaar zijn. Het zijn een soort houten mallen waarop op ware grootte het interieur uitgezet is.

Je kan ervoor kiezen om deze houten mallen op de ruwbouwvloer te laten liggen en het interieur erbovenop te zetten. Ook kan de plotvloer worden gebruikt als maat waar je tegenaan werk. De plotvloer geeft bijvoorbeeld de exacte binnenkant van de ruimte aan. De wanden worden tegen de plotvloer gezet, zodat de ruimte precies op maat is.

Waar constructieve delen zitten, zorg je ervoor dat dit gedeelte van de plotvloer wegneembaar is of weggelaten wordt, zoals bijvoorbeeld bij een vloerluik, een stut, metalen schot of doorvoeren die door de vloer heen steken. Ook in de gevallen waar het interieur op een ander niveau zit of lager in de vloer gemonteerd zit, zoals bij een douchebak of een verschil in vloerhoogte.

Het maken en voorbereiden van een plotvloer kan worden meegenomen in de werkvoorbereiding. De plotvloer is dan beschikbaar zodra het vloeren leggen aan boord afgerond is voor een bepaald gebied. Dit kan heel veel tijd besparen, omdat je niet meer het interieur aan boord hoeft uit te zetten en makkelijk eventuele aanlopers kan opsporen voordat het interieur geplaatst wordt.

Afhankelijk van de toepassing kijk je wat interessant is om op de plotvloer te zetten. Een aantal voorbeelden zijn:

• in elke ruimte de referenties naar de centerlijn en naar een referentielijn;

• de buitenlijnen van de basiswanden en/of afgewerkte wanden;

• ruimtebenaming of ruimtenummer;

• een nummer op elk afzonderlijke paneel van de plotvloer;

• contourlijn van de deur en het kozijn;

• contourlijnen van het plafond en eventueel de domes en koven;

• alle items in het plafond (spotjes, speakers etc.). Als deze rond zijn, wordt het centerpunt aangegeven;

• AC-boxen boven het plafond;

• de hoogtematen van het plafond en specifieke plafonditems. Hierdoor kan je makkelijk van tevoren controleren op aanlopers;

• elektra-items en de hoogte (zoals stopcontacten, lichtscha-kelaars etc.). De elektricien kan dan de benodigde bekabeling op de juiste positie aanbrengen;

• aansluitpunten van de verlichting;

• contourlijnen van de afgewerkte wanden en meubels;

• contourlijnen van de plinten;

• contourlijnen van de houten of stenen vloerborder;

• contourlijnen van de raamwandbetimmering, inclusief de posities van de zonwering;

• etc.

Wanden

De wanden worden op de vloer geplaatst en goed bevestigd aan de vloer. Dit heeft twee belangrijke redenen. Het geeft sterkte en stijfheid aan de vloer, de vloer en wand worden een geheel en het voorkomt piepen en kraken.

Op de hoeken worden de wanden aan elkaar gezet. Over het algemeen steken de wanden een klein stukje boven het ruwbouwplafond uit, zodat de wand en het plafond goed aan elkaar gemonteerd kunnen worden. Boven het plafond lopen vaak veel leidingen, pijpen en bekabeling, hierdoor is het lastig om de wandpanelen helemaal tot het volgende dek door te laten lopen. Dit is soms wel een vereiste als de wand moet voldoen aan een bepaalde brandnorm. In deze gevallen worden de wanden tot het dek verlengd met gecertificeerd materiaal dat ook voldoet aan de gestelde brandnorm, maar makkelijker aan te brengen is rondom alle items die boven het plafond zitten.

Is het nodig dat de wand een versteviging heeft die aan het casco vastzit, dan moet deze bevestigingsconstructie op een trillingsvrije manier uitgevoerd worden.

Vaak wordt er gewerkt met ruwbouwwanden die in een later stadium bekleed worden met een afgewerkte wand. Het is ook mogelijk om wanden te kopen die al gelijk een afwerking hebben en ook aan de gestelde geluids- en brandeisen voldoen.

Plafonds

Ook bij plafonds is het constructiesysteem meestal zo dat er eerst een ruwbouwplafond opgehangen wordt, waar later de afgewerkte plafondpanelen op bevestigd worden.

Dit ruwbouwplafond wordt aan de wanden vastgezet, maar dit is niet voldoende. Door het gewicht zal het in het midden gaan doorhangen, zeker bij grotere ruimtes. Om dit te voorkomen, worden ophangsystemen gebruikt, die aan het casco bevestigd worden en door een trillingsvrije montagemethode aan het ruwbouwplafond vastzitten.

Vaak zitten er in het plafond ook sleuven voor de luchtbehan-deling in de ruimte, die lucht inblazen of afvoeren. Via een systeem van pijpen wordt er gekoelde of warme lucht aangevoerd naar de ruimte. Boven het plafond worden dan (meestal) houten boxen gemaakt waar de pijp of slang op aangesloten wordt (plenumbox). In deze box wordt de lucht netjes verdeeld en uitgeblazen via smalle sleuven in het plafond. Ook wordt er nog diverse apparatuur in het plafond geïntegreerd, zoals spotjes, speakers, sprinklerkoppen, brand-/rookmelders etc. Het kan ook voorkomen dat er een tv in het plafond ingebouwd is met een lift, of dat er een mooie kroonluchter aan het plafond hangt. Welk ophangsysteem er ook gekozen wordt, het moet wel geschikt zijn om het gewicht van het plafond te kunnen dragen.

Houd er rekening mee dat er ook zaken boven het plafond kunnen zitten die toegankelijk moeten blijven. Het is daarom gebruikelijk om in het ruwbouwplafond gaten aan te brengen. Dit scheelt gewicht en geeft toegang tot de ruimte boven het plafond.

In de meeste gevallen zij de afgewerkte plafondpanelen demontabel. Als het nodig is, kan je ook een luik in het plafond maken. Dit is natuurlijk niet de meest fraaie oplossing en wil je voorkomen, maar er zijn situaties waar het noodzakelijk is. Denk aan een vluchtluik. Dit is een veiligheidseis en in dat geval moet je snel, makkelijk en zonder gereedschap toegang hebben.

Deuren

Deuren zijn er in veel soorten, merken en typen. Als je naar de veiligheidseisen kijkt, dan heb je de volgende mogelijkheden:

• waterdichte deuren (schuif- en/of draaideuren);

• gasdichte deuren;

• branddeuren (schuif- en/of draaideuren).

Dan heb je ook nog de buitendeuren en luiken waarmee je van het exterieur naar het interieur gaat of andersom. Ook dit kunnen schuif- en/of draaideuren zijn. Deze zijn ook gebonden aan regelgeving, zoals: brandnorm, waterdicht, spatwaterdicht etc.

Als laatste heb je nog een variatie aan interieurdeuren die niet aan specifieke veiligheidseisen hoeven te voldoen, namelijk:

• glazen deuren (schuif- en/of draaideuren), bijvoorbeeld een douchedeur;

• draai- en schuifdeuren, al dan niet met een raam erin.

In veel gevallen zijn het combinaties van bovengenoemde mogelijkheden. Hierbij kan je kiezen of deze handmatig of elektrisch bediend worden.

Deuren die aan bepaalde regelgeving moeten voldoen, worden vaak onder certificaat gemaakt. De leverancier van de deur kan dan aantonen dat de deur voldoet aan bepaalde brandeisen. In die gevallen mag je geen aanpassingen doen aan de deur, anders vervalt het certificaat en voldoet de deur niet meer aan de regelgeving. Meestal mogen deze deuren wel bekleed worden met een mooi afgewerkt paneel dat in overeenstemming is met de detaillering van de ruimte. Check dus het certificaat of neem contact op met de leverancier over de mogelijkheden.

Een andere oplossing is om de, minder fraai uitziende, deur netje weg te werken achter de betimmering. Dit is meestal het geval bij waterdichte deuren of A-klasse brandschuifdeuren. Een andere oplossing is om er een decoratieve deur voor te zetten.

Afhankelijk van het type deur, elektrisch of handmatig, kies je het juiste hang- en sluitwerk om de deur te bedienen. Een elektrische schuifdeur heeft geen handgreep nodig, maar wel een knopje om de deur open te laten gaan. Bij een draaideur die handmatig bediend wordt, hoort een deurgreep, soms een slot, een deurdranger en scharnieren. Een elektrische draaideur heeft een elektrische bediening nodig.

Houd er bij elektrische deuren rekening mee dat er voldoende ruimte gereserveerd wordt voor het elektrische systeem. Bij een schuifdeur zitten de rails en de pocket weggewerkt in de wand en het plafond. Deze ruimte moet wel beschikbaar zijn.

Een ander aspect van aandacht is dat de bediening en het hang- en sluitwerk van al deze verschillende deuren wel eenzelfde afwerking hebben en bij elkaar passen. Het wordt snel een rommeltje.

Ramen en patrijspoorten

In vrijwel alle ruimtes aan boord zit een patrijspoort of een raam. In de slaapruimtes van de bemanning en de gasten of de eigenaar is het zelfs een vereiste. Voor het raam of de patrijspoort is in de meeste gevallen raamblindering gewenst. Dit kan zich beperken tot één systeem, maar het kunnen er ook drie zijn. Ook bij deze systemen heb je weer de keuze uit elektrisch en handmatig.

Ook wil je het gordijnsysteem zelf niet zien, deze moet dus netjes weggewerkt worden in het interieur. Bij een rolgordijn betekent dit dat het rolsysteem in de betimmering boven het raam weggewerkt moet worden. Hier zitten vaak ook de constructieve delen van het casco, zoals de spanten. Soms zit er om een aantal spanten een knie in de constructie voor de stijfheid van de romp of opbouw. Die kan bepalend zijn voor de beschikbare inbouwruimte van de zonwering. Het kan gebeuren dat de raamwandbetimmering hierdoor meer naar binnen moet worden geplaatst, waardoor de beschikbare interieurruimte kleiner wordt. Als je al weinig ruimte ter beschikking hebt, is het in dat geval niet wenselijk om voor drie gordijnsystemen te kiezen.

Zorg ervoor dat de betimmering lokaal demontabel is, zodat in een later stadium het raamblinderingsysteem nog bereikbaar/vervangbaar is.

Ook moet de ruimte voldoen aan de veiligheidseisen, zoals de gestelde brandeisen. Dit moet je kunnen aantonen door het gebruik van de juiste materialen en constructies. Speciale inspecties met een classificatiebureau keuren deze details van tevoren en inspecteren aan boord of het ook daadwerkelijk zo is uitgevoerd. Bij goedkeuring kan je verder bouwen.

Afgewerkte wanden en meubels

Nu de buitenkant van de ruimte bekend is, ook wel de boxmaat of NetSpace, kan je starten met het afwerken van de ruimte. Zorg ervoor dat de wanden en deuren voldoen aan de brandeisen en dat deze ook geïnspecteerd zijn. Onder de afwerking verstaan we de afgewerkte wanden, maar ook de meubels. De afgewerkte plafondpanelen zouden hier ook onder kunnen vallen.

Belangrijk is dat de juiste voorbereidingen zijn getroffen, voordat je met deze werkzaamheden start. Denk bijvoorbeeld aan de bedrading, is deze op de juiste plek voorbereid, of de warm- en koudwaterleidingen voor de kranen met de afvoer voor de wasbakkast. Dit geldt voor alle items in de ruimte waar een kabel, leiding of pijp aan zit.

Het is van groot belang dat je in de engineeringfase alles op tekening hebt gezet, zodat het ook daadwerkelijk voorbereid is en de juiste positie bekend is. Het kan nogal wat impact hebben als specifieke bekabeling, bijvoorbeeld een datakabel, niet is aangelegd in de ruimte. Die moet namelijk ergens van buiten de ruimte komen en het is maar de vraag of je er achteraf nog wel bij kunt om hem toe te voegen, zonder weer van alles af te moeten breken.

Vaak is het monteren van de afgewerkte wanden en de meubels een combinatie, omdat de wanden op de meubels aansluiten of andersom.

Het is mogelijk dat hoge kasten eerder geplaatst moeten worden, omdat ze anders niet meer de ruimte ingebracht kunnen worden in verband met de grootte van de kast of dat ze door het plafond steken en het plafond tegen de kast aan gemonteerd wordt.

Zoals eerder al genoemd, ligt het jacht zuiver waterpas, zodat je alle zichtitems ook netjes waterpas kan monteren. Dit is des temeer van belang als het interieurdetails bevat die doorlopen over de hele ruimte of soms zelfs over meerdere ruimtes. Denk aan een groef in de wand of een vaste plinthoogte, of plafonds die op dezelfde hoogte zitten. Met name in de gangen komen veel details samen en gaat het opvallen als dit niet klopt.

Installatievolgorde

Vaak wordt er van boven naar beneden gewerkt. Hier wordt het volgende mee bedoeld. Het plafond wordt als eerste opgehangen. Zijn er kasten of onderdelen die door het plafond steken, dan worden die eerst geplaatst. Dit kan bijvoorbeeld het geval zijn bij deuren, raamwandbetimmeringen of hoge kasten.

Bij de aansluiting van het plafond op de wand monteer je eerst het afgewerkte plafondonderdeel (kantstrook). Daarna monteer je de wand tegen deze kantstrook aan. De plint laat je nog los. Vervolgens ga je ook alle meubels plaatsen.

Afhankelijk van de vloerafwerking plaats je of eerst de plint en daarna de afgewerkte vloer, of juist andersom. Tapijt wordt bijvoorbeeld tegen de plint gemonteerd, dan plaats je dus eerst de plint. Bij parket of steen plaats je de plint op de afgewerkte vloer. Dan plaats je de plint dus als laatste.

Uiteraard kan worden afgeweken van de bovengenoemde installatievolgorde als de situatie daarom vraagt.

Afwerking

Als alle interieuritems gemonteerd zijn, kan je beginnen met de afwerking. Dit kan zijn het monteren van de kranen, het monteren van de afdekplaten van de stopcontacten of het installeren van de verlichting of audio-/video-items.

In badkamers en doucheruimtes is er vaak nog het nodige kitwerk om alles netjes af te werken en/of waterdicht te maken. Bij de toepassing van steen (marmer, graniet etc.) kan je de voegen ook vullen met een voegmiddel. Bedenk dan wel dat een jacht beweegt en niet volledig stijf is, waardoor het kan scheuren. Een enigszins flexibel voegmiddel is daarom beter. De steeninstallateur kan hierover prima advies uitbrengen.

Bespreek ook de volgorde van de werkzaamheden. Ga je eerst voegen/kitten of monteer je eerst alle kranen, toilet en accessoires of combineer je dit.

Dit geldt ook voor het monteren van elektra-items. Zijn de kabels al netjes op de juiste positie aangelegd, dan monteer je het afgewerkte interieuritem. Daarna kan je pas weer het elektra-item afmaken. Neem bijvoorbeeld een stopcontact. De inbouwdoos zit in de ruwbouwwand gemonteerd met netjes de kabel erin. Na het monteren van de afgewerkte wand kun je het stopcontact aansluiten en de afwerkplaat monteren. Een vergelijkbare werkwijze geldt ook voor verlichting of audio-/video-items, zoals spotjes en speakers.

In de afwerkfase zie je dat ook de andere disciplines, met name elektro- en audio-/videomonteurs, nodig zijn voor het afmaken van het interieur. In een natte ruimte zoals een badkamer is de loodgieter nodig om al het sanitair aan te sluiten.

Het is van groot belang dat iedereen die aan boord van een jacht werkt respect heeft voor het werk van anderen. Dat betekent dat je netjes werkt, je de werkplek schoonhoudt, je het werk eventueel afdekt en je het netjes meldt in het geval er iets is beschadigd is of fout is gegaan.

Veiligheid en schoonmaken

Bij het werken aan boord van een jacht zijn er net als in iedere werkruimte veiligheidsregels van kracht. In een constructiefase is het dragen van veiligheidsschoenen en een helm verplicht. Bij het afnemen van een interieurruimte in de opleverfase is het uit den boze om met je vieze overall een interieurruimte te betreden.

Daarbij moet je op elk moment van het bouwproces op een veilige manier kunnen werken aan boord. Zijn de vluchtroutes goed aangeven, is er brandbestrijdingsapparatuur op de juiste plekken beschikbaar, is er goede verlichting, zijn er voldoende (veilige) stroompunten en is er voldoende frisse lucht? Gedurende de bouw wordt dit constant aangepast aan de omstandigheden aan boord.

Waar gewerkt wordt, is ook afval en moet er regelmatig schoongemaakt worden. Dit is de verantwoordelijkheid van de werknemers zelf. De werf moet ervoor zorgen dat er verzamelplaatsen zijn waar het afval gebracht kan worden.

De werknemer zorgt ervoor dat hij gedurende de werkdag zijn werkplek schoon en netjes houdt. Is hij klaar, dan laat hij de plek schoon en opgeruimd achter.

Soms worden schoonmaakbedrijven ingezet die het jacht voor verschillende disciplines tegelijk schoonhouden.

Misschien ten overvloede, maar het allerbelangrijkste aspect tijdens de installatie blijft het naleven van de regelgeving omtrent de veiligheid. Daar moet aan voldaan worden! Dit verdient de juiste aandacht gedurende de bouw. Hier moet zorgvuldig mee omgegaan worden en dit moet prefereren boven alles. Wordt hier niet aan voldaan, dan mag het jacht niet varen volgens de classificatiebureaus of is het niet of maar gedeeltelijk verzekerd.

Nu de verschillende disciplines hun installatiewerk gedaan hebben en alles netjes afgemonteerd is, start de opleverfase.


Resultaten installatiefase (interieur)

• Jacht waterpas uitgelijnd.

• Referentielijnen aangebracht.

• Isolatie aangebracht en geïnspecteerd.

• Vloeren (ruwbouw en plotvloer) gelegd en geïnspecteerd.

• Interieurruimten gecontroleerd op aanlopers.

• Ruwbouw wanden en plafonds geïnstalleerd.

• Deuren en raamwanden geïnstalleerd.

• Brandeisen van de wanden, vloeren, plafonds en deuren geïnspecteerd.

• Afgewerkte wanden, plafonds, meubels en vloeren geïnstalleerd.

• Interieurruimte afgemonteerd met elektra, sanitair, verlichting, audio-/video-items en andere apparatuur.




Opdracht

• Maak een lijstje met items die volgens jou geïn-specteerd moeten worden. Geef daarbij aan waarom jij vindt dat ze geïnspecteerd moeten worden?

• Wat zou jij willen inspecteren als je de eigenaar ver-tegenwoordigt?

Voor het uitwerken van installatiecontstructies/-details kan de boekbonus over materialen en leveranciers je helpen bij het vinden van de juiste oplossingen en/of de bedrijven die dit leveren.
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Ga hiervoor naar yachtinteriorcollege.com/het-boek.
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9. Opleverfase

Het opleveren van een luxe jacht markeert het langverwachte hoogtepunt van een uitgebreid en vaak jarenlang proces van ontwerp naar constructie en afwerking. Dit is het moment waarop de visie van de eigenaar en de inspanningen van een team van toegewijde professionals tot leven komt in de vorm van een varend meesterwerk.

Het jacht, een symbool van luxe, stijl en technologische innovatie, wordt tijdens het opleveringsproces officieel aan zijn eigenaar overhandigd.

Het opleveren van een luxe jacht is echter veel meer dan alleen het overhandigen van de ‘sleutels’. Het is een zorgvuldig geplande en georkestreerde gebeurtenis, die de afronding markeert van een complexe en vaak veeleisende reis. Gedurende dit proces worden niet alleen de technische aspecten van het jacht gecontroleerd en gevalideerd, maar worden ook de integratie van het interieur, de apparatuur en de systemen getest en geoptimaliseerd.

Voor de eigenaar betekent het opleveringsproces het moment van de waarheid, waarbij hij zijn langverwachte droomjacht voor het eerst in volle glorie kan aanschouwen. Het is een moment van opwinding, voldoening en regelmatig zelfs een vleugje emotie, terwijl de eigenaar zijn droom werkelijkheid ziet worden en zijn nieuwe thuis op zee in bezit neemt.

Voor de bouwers, ontwerpers en technici die hebben gewerkt aan het jacht, is de oplevering een beloning voor hun toewijding, expertise en vakmanschap. Het is een moment om trots te zijn op hun prestaties en om de vruchten te plukken van hun inspanningen, terwijl ze getuige zijn van de vreugde en tevredenheid van de eigenaar.

Dit hoofdstuk gaat dieper in op het proces van het opleveren van een luxe jacht. Wat zijn de verschillende aspecten van de oplevering en de uitdagingen die daarbij komen kijken? Het opleveringsproces omvat een uitgebreide reeks activiteiten, waaronder technische inspecties, zee- en proefvaarten, trainingen voor de bemanning en het afhandelen van alle juridische en administratieve formaliteiten. Elk aspect wordt zorgvuldig gepland en uitgevoerd, om ervoor te zorgen dat het jacht voldoet aan de hoogste normen van kwaliteit, veiligheid en comfort.

Als laatste wordt aandacht besteed aan de oplevering van het interieur en het belang van het goed documenteren van alle inspecties.

Commissioning engineer

Een werf heeft vaak speciaal opgeleide mensen in huis die zich bezighouden met de oplevering van het jacht, de zogenoemde commissioning engineers.

Een commissioning engineer is een professional die verant-woordelijk is voor het plannen, coördineren en uitvoeren van tests en inspecties, om ervoor te zorgen dat alle systemen, installaties of apparatuur correct functioneren en voldoen aan de specificaties en vereisten van de klant.

Commissioning engineers zijn betrokken bij de inbedrijfstelling van alle nieuwe installaties aan boord, zoals HVAC-systemen, elektrische systemen, etc. Ze kunnen ook worden ingezet voor het upgraden of modificeren van bestaande systemen, om ervoor te zorgen dat ze efficiënt werken en voldoen aan de gestelde normen. Hun taken omvatten onder andere het testen van apparatuur, het identificeren en oplossen van problemen, het documenteren van processen en het trainen van personeel voor een soepele overdracht van de operationele verantwoordelijkheden en de organisatie/uitvoering van de proefvaart.

Beveiligingssystemen

Beveiligingssystemen zijn essentieel om de veiligheid van het jacht, de bemanning en eventuele passagiers te waarborgen. Ook dienen ze voor het verminderen van het risico op diefstal, vandalisme en andere ongewenste incidenten. Ze kunnen variëren, afhankelijk van de grootte, het type en de complexiteit van het jacht.

Enkele veelvoorkomende beveiligingssystemen en hun functies zijn:

• Alarmsystemen: alarmsystemen aan boord van een jacht omvatten gewoonlijk bewegingsdetectoren, deur- en raamsensoren en rook- en koolmonoxidemelders. Deze systemen zijn ontworpen om ongeautoriseerde toegang tot het jacht te detecteren en waarschuwingen te geven in geval van inbraak, brand of andere noodsituaties.

• CCTV-camera’s: closed-circuit televisiecamera’s bieden visuele bewaking van verschillende gebieden aan boord van het jacht, zoals bijvoorbeeld dekken, gangboorden, motorruimtes en zelfs de omgeving van het jacht wanneer het aangemeerd is. Deze camera’s kunnen live feeds bieden aan de bemanning of beelden opslaan voor later gebruik.

• Toegangscontrolesystemen: deze systemen omvatten vaak elektronische sleutelkaarten, biometrische scanners of pincodes om toegang te verlenen tot verschillende delen van het jacht. Ze helpen de eigenaar en de bemanning om de toegang te beperken tot geautoriseerde personen en gebieden, waardoor de veiligheid aan boord wordt verhoogd.

• Tracking- en monitoringssystemen: deze systemen gebruiken GPS-technologie om de locatie van het jacht in real-time te volgen. Ze kunnen ook mogelijkheden voor geofencing hebben, waarmee de eigenaar waarschuwingen kan ont-vangen als het jacht een vooraf bepaald gebied verlaat. Dit helpt bij het voorkomen van diefstal en kan ook worden gebruikt voor noodhulp in geval van een noodsituatie op zee.

• Brandblussystemen: brandblussystemen aan boord van een jacht omvatten draagbare brandblussers, brandslangen, automatische blussystemen in motorruimtes en brand-alarmen die rook en hitte detecteren. Deze systemen zijn van vitaal belang om de veiligheid van de bemanning en passagiers te waarborgen en om schade aan het jacht te voorkomen in geval van brand.

• Noodstopsystemen: deze systemen omvatten vaak nood-stopschakelaars voor de motor(en) en andere belangrijke systemen aan boord. Ze zijn ontworpen om snel de voeding naar kritieke systemen af te sluiten in geval van een noodsituatie, zoals een persoon overboord of een defect dat de veiligheid van het jacht in gevaar brengt.

Inbedrijfstelling

Het in bedrijf stellen van apparatuur, ook wel bekend als inbedrijfstelling, is het proces waarbij de apparaten, machines of systemen worden geïnstalleerd, getest en operationeel worden gemaakt voor gebruik.

Enkele aspecten van het inbedrijfstellingsproces zijn:

• Installatie: dit omvat het fysiek plaatsen en aansluiten van de apparatuur op de juiste locatie volgens de specificaties van de fabrikant en eventuele lokale voorschriften. Dit kan onder meer het aansluiten van elektrische bedrading, het monteren van componenten en het integreren van subsystemen omvatten.

• Initiële tests: voordat de apparatuur volledig operationeel is, worden vaak initiële tests (basis test) uitgevoerd om te controleren op eventuele fabricagefouten, schade tijdens transport of installatiefouten. Dit kan onder meer bestaan uit het uitvoeren van continuïteitstests of isolatietests. Continuïteitstests worden uitgevoerd om te controleren of er een elektrische verbinding is tussen twee punten in een circuit. Isolatietests worden uitgevoerd om te controleren of er geen ongewenste elektrische verbindingen of lekstromen zijn tussen geïsoleerde delen van een circuit.

• Functionele tests: nadat de apparatuur correct is geïnstalleerd en de initiële tests zijn voltooid, worden functionele tests uitgevoerd om te controleren of de apparatuur werkt zoals bedoeld. Dit omvat het uitvoeren van operationele scenario’s om te verifiëren of alle functies correct werken en of er geen operationele problemen zijn.

• Kalibratie: voor bepaalde soorten apparatuur, zoals meet- en regelsystemen, kan kalibratie nodig zijn om ervoor te zorgen dat de apparatuur nauwkeurig meet en functioneert binnen specificaties. Dit omvat het aanpassen van de instellingen en parameters van de apparatuur volgens standaardreferenties of specificaties.

• Documentatie en training: tijdens of voor het inbedrijf-stellingsproces wordt vaak documentatie gegenereerd, zoals installatiehandleidingen, gebruikershandleidingen en testrapporten. Bovendien kunnen trainingssessies worden georganiseerd voor de bemanning om hen te helpen de apparatuur correct en veilig te bedienen.

• Acceptatietests: na het voltooien van de inbedrijfstelling kan een acceptatietest worden uitgevoerd, waarbij de eigenaar of zijn/haar vertegenwoordiger de apparatuur en de prestaties ervan beoordeelt en goedkeurt, voordat de apparatuur operationeel wordt.

Het in bedrijf stellen van apparatuur is een kritisch proces om ervoor te zorgen dat de apparatuur veilig, betrouwbaar en effectief werkt volgens de specificaties van de fabrikant en de vereisten van de eindgebruiker.

Proefvaart

Een proefvaart voor een jacht is een cruciale stap in het proces van de bouw van een jacht. Het omvat het uitvoeren van een testrit op het water om verschillende aspecten van het vaartuig te controleren en te evalueren.

Tijdens een proefvaart worden onder andere de volgende zaken getest en/of gemeten:

• Scheepsprestaties: tijdens de proefvaart wordt de algehele prestatie van het jacht geëvalueerd, inclusief snelheid, manoeuvreerbaarheid, stabiliteit en responsiviteit. Dit omvat het testen van de motor(en), het besturingssysteem en andere aandrijfcomponenten, om ervoor te zorgen dat ze naar behoren functioneren en voldoen aan de verwachtingen.

• Nautische eigenschappen: Het jacht wordt getest onder verschillende omstandigheden, zoals verschillende snel-heden, golfhoogtes en windrichtingen, om de nautische eigenschappen te beoordelen. Dit omvat het controleren van de zeewaardigheid, het comfort van de passagiers en de stabiliteit van het jacht in verschillende omstandigheden.

• Navigatieapparatuur: tijdens de proefvaart worden de navigatieapparatuur en -systemen aan boord getest, zoals GPS, radar, dieptemeters en kaartplotters. Dit omvat het controleren van de nauwkeurigheid en betrouwbaarheid van de navigatieapparatuur, om ervoor te zorgen dat het jacht veilig kan navigeren.

• Elektrische en mechanische systemen: alle elektrische en mechanische systemen aan boord worden getest om ervoor te zorgen dat ze correct werken en voldoen aan de vereisten. Dit omvat het testen van de verlichting, pompen, airconditioning, verwarming en andere systemen, om ervoor te zorgen dat ze betrouwbaar zijn en naar behoren functioneren.

• Veiligheidsvoorzieningen: tijdens de proefvaart worden ook de veiligheidsvoorzieningen aan boord gecontroleerd, zoals reddingsvlotten, reddingsvesten, brandblussers en noodsignaleringssystemen. Dit omvat het controleren van de werking en toegankelijkheid van deze voorzieningen, om ervoor te zorgen dat ze klaar zijn voor gebruik in geval van een noodsituatie.

Het kan zijn dat een aantal van de hierboven genoemde tests al gedaan wordt voor de fysieke proefvaart, denk aan het testen van de veiligheidsvoorzieningen. Deze zijn dan geen onderdeel meer van de uiteindelijke proefvaart, maar horen wel bij de proefvaartprocedure in het geheel. Door een aantal testen al voorafgaand aan de proefvaart te doen, vaak met een kleinere groep mensen, wordt de fysieke proefvaart zelf een stuk efficiënter.

Een proefvaart biedt de eigenaar en de bouwer van het jacht de mogelijkheid om de algehele prestaties, veiligheid en functionaliteit van het vaartuig te beoordelen voordat het definitief wordt geaccepteerd.

Vaarklaar

Een nieuw gebouwd jacht moet voldoen aan verschillende eisen om te mogen varen, afhankelijk van de jurisdictie waarin het vaartuig wordt geregistreerd en waar het zal opereren.

Hier zijn enkele algemene eisen waaraan een nieuw gebouwd jacht moet voldoen:

• Bouwvoorschriften: het jacht moet voldoen aan de geldende bouwvoorschriften en normen voor de scheepsbouw, die zijn vastgesteld door relevante autoriteiten, zoals maritieme classificatiebureaus of overheidsinstanties. Deze voorschriften kunnen betrekking hebben op aspecten zoals constructiematerialen, structurele integriteit, brandveilig-heid en stabiliteit.

• Veiligheidsuitrusting: het jacht moet worden uitgerust met de vereiste veiligheidsuitrusting volgens de voor-schriften van de betreffende maritieme autoriteit. Dit omvat zaken zoals reddingsvlotten, reddingsvesten, nood-signaleringssystemen, brandblussers en noodverlichting.

• Navigatie- en communicatieapparatuur: het jacht moet zijn uitgerust met de vereiste navigatie- en communicatie-apparatuur om veilig te kunnen navigeren en communiceren op zee. Het gaat hier onder meer om GPS, radar, kaartplotters, marifoons en AIS (Automatic Identification System).

• Milieunormen: het jacht moet voldoen aan milieunormen met betrekking tot afvalwaterbehandeling, brandstofverbruik en emissies, afhankelijk van de geldende regelgeving in de regio waarin het vaartuig opereert.

• Registratie en certificering: het jacht moet worden geregistreerd bij de relevante maritieme autoriteit en mogelijk certificeringen verkrijgen om te voldoen aan de wettelijke vereisten. Dit kan onder meer certificaten omvatten voor scheepsvaartveiligheid, constructie en milieuvoorschriften.

• Bemanningsvereisten: afhankelijk van de grootte en het type jacht kunnen er eisen zijn met betrekking tot de vereiste bemanning, inclusief gekwalificeerde kapiteins, stuurlieden en technisch personeel.

Het is belangrijk op te merken dat de specifieke vereisten kunnen verschillen afhankelijk van de jurisdictie en het beoogde gebruik van het jacht. Eigenaars van nieuwe jachten doen er daarom goed aan om zich grondig te laten informeren over de relevante wet- en regelgeving voordat zij het vaartuig in gebruik nemen.

Inspectie interieur

Elke ruimte aan boord wordt afzonderlijk geïnspecteerd voordat deze wordt opgeleverd en overgedragen aan de eigenaar. Dit geldt ook voor alle interieurruimtes. Voordat je een ruimte oplevert aan de eigenaar, wordt er eerst een uitvoerige inspectie gedaan door de interieurbouwer en de werf. Pas als deze inspectie gedaan is en alle restpunten naar tevredenheid van beiden zijn opgeleverd, wordt de ruimte aangeboden aan de eigenaar. Deze zal in de meeste gevallen ook een inspectie doen om te zien of alles volgens de gemaakte afspraken is gemaakt en functioneert.

Het uitgangspunt voor de inspectie zijn de goedgekeurde tekeningen (assemblytekeningen), de goedgekeurde samples en mock-ups en de inspectielijsten (dit is een lijst waarop aangeven staat wat er geïnspecteerd moet worden). Deze informatie moet beschikbaar zijn tijdens de inspectie, om als dat nodig is te kunnen vergelijken of raadplegen. Met deze documenten kan je het volgende controleren:

• Is de ontwerpspecificatie gevolgd wat betreft het gebruik van de materialen en afwerkingen?

• Zijn de juiste materialen gebruikt die door de designer en/of de werf gespecificeerd zijn?

• Soms zijn er opmerkingen gemaakt op de mock-ups/samples. Zijn deze correct geïmplementeerd?

• Is de ruimte netjes, schoon en vrij van beschermingsmateriaal, stof en lijmsporen op plafonds, wanden en meubels? Let op: controleer ook de binnenkant van de kasten of opbergruimtes, of boven het plafond en/of achter de wanden.

• Zijn plafondpanelen en plafondlijsten recht geïnstalleerd en vlak gemonteerd ten opzichte van de andere plafondpanelen?

• Zijn alle naden tussen de plafondpanelen volgens de afgesproken breedte en qua maatvoering consistent?

• Zijn de afgewerkte wanden recht en vlak geplaatst en zijn ze gemonteerd zoals afgesproken (bijvoorbeeld demontabel of juist verlijmd)?

• Zijn alle gestoffeerde panelen verwijderbaar geïnstalleerd? Zo niet: is dit zo afgesproken?

• Zijn de aansluitingen van wand naar plafond, wand naar wand, wand naar de meubels, wand naar de vloer en meubel naar de vloer allemaal gesloten. Zijn er geen kieren of open naden?

• Zijn in de badkamer de (afgewerkte) wanden, de aansluiting van wand naar plafond, de aansluiting van de wand naar de vloer allemaal afgedicht (waterdicht)?

• Zijn de meubels uitgevoerd volgens de productiekeuring, is al het beslag gemonteerd, zijn de hangnaden rondom laden en deuren volgens specificatie?

• Is het meubilair waar apparatuur is ingebouwd goed afgewerkt? Is de apparatuur netjes geïnstalleerd en zee-waardig vastgezet, zijn er geen kabels, leidingwerk en/of isolatie in het zicht?

• Voldoen de deuren aan de brandklasse-eisen (A-klasse/B-klasse zelfsluitend, ontgrendeling etc.)? Als de deuren zijn weggewerkt achter een klep, zijn de kleppen goed functionerend gemonteerd? Is de ruimte achter de kleppen afgewerkt? Zo niet: is dit zo afgesproken?

• Is al het deurbeslag geïnstalleerd en volgens specificatie, zijn de hangnaden volgens specificatie?

• Is de afgewerkte vloer volgens specificatie gelegd (vlak, voegnaden, kit, afwerking, structuur en/of nerfrichting correct)?

• Zijn alle sanitaire voorzieningen geïnstalleerd en in bedrijf gesteld (toiletten, wastafelkranen, douches en baden)?

• Zijn alle sanitaire accessoires geïnstalleerd?

• Zijn alle werkzaamheden aan technische en/of elektrische panelen (bijvoorbeeld distributiekasten, elektrapanelen, controlboxen) afgerond?

• Zijn alle spots of andere verlichting geïnstalleerd en werkend?

• Zijn alle stopcontacten, lichtschakelaars enzovoort (inclusief afdekplaten) geïnstalleerd en werkend?

• Zijn alle overige lampen geïnstalleerd en werken ze?

• Is alle AV-apparatuur geïnstalleerd en geprogrammeerd (luidspreker, tv-scherm, projector etc.)?

• Is alle overige apparatuur geïnstalleerd (camera’s, monitoren, computers)?

• Is alle ingebouwde apparatuur netjes weggewerkt of voorzien van een passe-partout/omlijsting, volgens de goedgekeurde tekeningen?

• Controleer de functionaliteit van deuren: openen en (zelf)sluiten, deurdrangers, deurstoppers, deurmagneten, elek-trische sluitsystemen etc.?

• Controleer de functionaliteit van de raamdecoratie: openen en sluiten van de gordijnen, zonwering omhoog/omlaag?

• Controleer de doucheruimten op waterdichte installatie van deuren/raambekleding, waterafvoer, functionaliteit van vloerkleppen in de douches. Is de sifon bereikbaar en kan deze schoongemaakt worden?

Indien gewenst kan je de inspectielijst aanvullen met nog meer inspectiepunten al naar gelang daar behoefte aan is.

Documentatie

Zoals al eerder genoemd bij de paragraaf Inbedrijfstelling wordt alles netjes gedocumenteerd. Dit is een belangrijk aspect gedurende de bouw van een jacht, dat dan ook zorgvuldig en gestructureerd uitgevoerd moet worden.

Dit proces van documentatie begint al zodra er tekeningen en documenten worden gegenereerd. Alle documenten die goedgekeurd worden door de eigenaar, classificatiebureaus en de werf moeten netjes opgeslagen worden. Deze zijn namelijk relevant voor de commissioning engineer, om te zien of de juiste bouwwijze, processen en specificaties zijn gevolgd en of die ook goedgekeurd zijn. Het gaat hierbij onder andere om alle tussentijdse afnames gedurende de bouw van het jacht, maar ook om de goedgekeurde tekeningen van alle verschillende disciplines, bijvoorbeeld alle goedgekeurde coördinatietekeningen, goedgekeurde assemblytekeningen etc. Ook de afnamedocumenten waarop staat wat er gecontroleerd is en of de eventuele restpunten zijn afgehandeld, zijn van belang.

In de opleverfase komen hier nog een flink aantal documen-ten bij. Elke discipline moet van alle apparatuur en/of gebruiksvoorwerpen een handleiding aanleveren van de manier waarop deze apparatuur en/of de gebruiksvoorwerpen gebruikt moeten worden. Het gaat hierbij vaak om een combinatie van instructies vanuit de leverancier, aangevuld met specifieke zaken vanuit de onderaannemer in het geval van op maat gemaakte onderdelen en/of aanpassingen. Ook de voorschriften over het schoonmaken en onderhoud van het interieur, exterieur, machines etc. vallen hieronder

Voor een jacht zijn dit een flink aantal ordners vol met documentatie als je deze op papier moet afdrukken. Gelukkig zijn hier tegenwoordig digitale oplossingen voor.

Nu het jacht vaarklaar is gemaakt, alles in gebruik is gesteld en de bemanning uitleg en instructies heeft ontvangen, zijn we aangekomen bij de laatste fase: de garantiefase.

Maar eerst wordt er natuurlijk een groot feest georganiseerd met alle betrokkenen om de tewaterlating, de doop en oplevering met elkaar te vieren.


Resultaten opleverfase

• Alle apparatuur in gebruik gesteld.

• Alle systemen getest en goedgekeurd.

• Proefvaart of proefvaarten succesvol afgerond.

• Alle ruimtes geïnspecteerd en succesvol overgedragen aan de eigenaar.

• De bemanning geïnstrueerd.

• Alle opleverdocumenten afgetekend en overhandigd.




Opdracht

• Zoek op aan welke voorwaarden moet worden voldaan om te mogen varen? Kijk hiervoor eens op de website van Lloyds Register of Norske Veritas.

• Aan welke voorwaarden vind jij dat het interieur moet voldoen om het te accepteren?

• Hoe ga je dit controleren?
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10. Garantiefase

De garantiefase van luxe jachten vertegenwoordigt een essentiële periode na de oplevering, waarin de eigenaar verzekerd is van de kwaliteit, betrouwbaarheid en prestaties van zijn kostbare investering. Hoewel het opleveringsproces een mijlpaal markeert in de totstandkoming van een jacht, is het pas het begin van een langdurige relatie tussen de eigenaar en de bouwer. De garantiefase biedt de eigenaar de geruststelling dat eventuele gebreken of tekortkomingen die tijdens normaal gebruik worden ontdekt, worden aangepakt en opgelost in overeenstemming met de overeengekomen garantievoorwaarden.

Voor de eigenaar betekent de garantiefase niet alleen gemoedsrust, maar ook de mogelijkheid om het jacht volledig te ervaren en te genieten van alle functies en voorzieningen, zonder de angst voor onverwachte problemen. Het is een periode van ontdekking en aanpassing, waarin de eigenaar zich vertrouwd maakt met alle aspecten van zijn/haar nieuwe jacht en eventuele vragen of zorgen kunnen worden aangepakt door het toegewijde service- en ondersteuningsteam van de bouwer.

Voor de bouwer vertegenwoordigt de garantiefase een voortdurende toewijding aan klanttevredenheid en product-kwaliteit. Het is een kans om zijn reputatie als betrouwbare en toonaangevende speler in de luxe jachtindustrie te versterken, door te laten zien dat hij bereid is om eventuele problemen op te lossen en de verwachtingen van zijn klanten te overtreffen.

Tijdens de garantiefase worden alle klachten, defecten of gebreken die de eigenaar meldt, zorgvuldig onderzocht en beoordeeld door het service- en ondersteuningsteam van de bouwer. Waar nodig worden reparaties of aanpassingen uitgevoerd volgens dezelfde normen van vakmanschap en kwaliteit als tijdens de bouw, met minimale verstoring van het gebruik van het jacht.

Het is belangrijk om op te merken dat de garantiefase niet alleen draait om het oplossen van problemen, maar ook om het bieden van proactieve ondersteuning en advies aan de eigenaar, om ervoor te zorgen dat die optimaal kan profiteren van zijn jacht. Dit kan variëren van het verstrekken van onderhoudsadvies en training voor de bemanning, tot het bieden van upgrades en verbeteringen aan het jacht.

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste aspecten van de garantiefase besproken, het proces wordt belicht, de uitdagingen die zich kunnen voordoen worden besproken en de manieren waarop bouwers en eigenaren samenwerken om ervoor te zorgen dat het jacht altijd in topconditie verkeert, komt aan bod. Maar ook wordt besproken hoe je ervoor zorgt dat je een tevreden klant hebt, die bereid is tot het geven van positieve referenties of een vervolgaankoop.

Bij luxe customjachten kunnen de garantievoorwaarden aanzienlijk verschillen van standaardjachten vanwege de com-plexiteit en het maatwerk van deze vaartuigen. In het contract moeten hierover dus duidelijke afspraken worden gemaakt.

De volgende aspecten zijn vaak van toepassing op garanties voor luxe jachten:

• Constructiegarantie: een bescherming tegen fabricagefouten en structurele problemen. Gezien de hoge kosten en het vakmanschap dat gepaard gaat met deze jachten, kunnen constructiegaranties vaak langer zijn en meer uitgebreide dekking bieden.

• Apparatuurgarantie: jachten kunnen uitgerust zijn met specifieke, high-endapparatuur en -technologieën. De garantie op deze apparatuur kan afzonderlijk worden aangeboden door de fabrikanten ervan, maar ook worden opgenomen in de garantie van het jacht als geheel.

• Garantie op materialen en afwerkingen: omdat de jachten vaak worden gebouwd volgens de wensen van de eigenaar, kunnen garanties betrekking hebben op het maatwerk en de afwerking van het interieur, inclusief materialen, meubels, decoratie en andere details. Dit kan onder meer bescherming bieden tegen gebreken of problemen met het maatwerk. Denk aan verkleuring of scheuren van het hout.

Dit kan ook betrekking hebben op het exterieur; het verfwerk van de romp en de opbouw, of op het kapotgaan van specifieke onderdelen, omdat de gebruikte materialen niet bestand zijn tegen het zeeklimaat.

• Systemen en installaties: naast de constructie en afwerking omvatten garanties voor luxe jachten vaak ook de verschillende systemen aan boord, zoals elektrische systemen, hydraulische systemen, HVAC-systemen, etc. Dit zorgt ervoor dat alle technische aspecten van het jacht worden gedekt.

• Service en ondersteuning: de werven waar de jachten gebouwd worden, bieden vaak uitgebreide service en ondersteuning aan hun klanten, zowel tijdens als na de garantieperiode. Dit kan onder meer technische ondersteuning, onderhoudsdiensten en training omvatten voor de bemanning en de eigenaar.

Dit betekent onder andere dat garantiewerkzaamheden vaak op locatie uitgevoerd moeten worden. Met name de grotere jachten liggen vaak op locaties in de Middellandse Zee of de Pacific. Het vergt wel wat flexibiliteit en organisatie om de mensen en materialen op deze locaties te krijgen. Door dit soort omstandigheden kan garantiewerk dus erg kostbaar zijn. Het komt dan ook regelmatig voor dat garantiewerkzaamheden gecombineerd worden met wat nieuwe opdrachten die de eigenaar uitgevoerd wil hebben.

Reserveonderdelen

Een belangrijk aspect in het hele garantieproces is de beschikbaarheid van reserveonderdelen, ook wel spare parts genoemd.

Door proactief te zijn bij het beheren van reserveonderdelen en samen te werken met betrouwbare leveranciers, kunnen de werven en eigenaren van jachten ervoor zorgen dat ze snel toegang hebben tot de benodigde onderdelen wanneer dat nodig is, wat de efficiëntie van garantie, onderhouds- en reparatiewerkzaamheden verbetert. Na de garantieperiode wil je natuurlijk ook op een efficiënte wijze toegang hebben tot reserveonderdelen.

Werven en eigenaren van jachten kunnen reserveonderdelen verkrijgen via verschillende bronnen, waaronder de oorspron-kelijke fabrikant, onderaannemer van de werf, de werf zelf of gespecialiseerde leveranciers van scheepsonderdelen, maritieme winkels, online marktplaatsen voor gebruikte onder-delen en lokale distributeurs van marineonderdelen. Voor de garantieperiode spreekt de werf vaak met al haar leveranciers en onderaannemers af dat reserveonderdelen op voorraad beschikbaar zijn of binnen een vastgestelde termijn beschikbaar moeten zijn.

Het is handig om voorraad aan te houden van reserveonderdelen die gebruikt worden voor regelmatig onderhoud en onverwachte reparaties. Dit omvat onder andere: filters, afdichtingen, slangen, elektronische componenten, etc.

Afhankelijk van de beschikbaarheid en de bron van de reserveonderdelen kunnen levertijden variëren. Voor zeldzame of specifieke onderdelen kan het enige tijd duren voordat ze worden geleverd, vooral als ze moeten worden besteld bij de fabrikant of speciaal moeten worden vervaardigd.

Voor customjachten kan het verkrijgen van reserveonderdelen uitdagender zijn, omdat deze mogelijk niet direct beschikbaar zijn en speciaal moeten worden vervaardigd of aangepast aan de specificaties van het jacht.

Bij het verkrijgen van reserveonderdelen is het van belang te zorgen voor de kwaliteit en authenticiteit ervan, vooral als het gaat om cruciale onderdelen die de veiligheid en prestaties van het jacht beïnvloeden. Het is raadzaam om te kopen bij erkende leveranciers om de kwaliteit en compatibiliteit van de onderdelen te waarborgen.

De werkzaamheden behorende bij deze cruciale onderdelen gebeuren vaak in overleg met de werf waar het jacht gebouwd is, omdat veel werkzaamheden uitgevoerd moeten worden door vakmensen die weten hoe het gemaakt is en dus de werkzaamheden op een efficiënte manier en volgens de juiste kwaliteitseisen kunnen uitvoeren. In overleg zou een eigenaar na de garantieperiode deze afspraken of een gedeelte hiervan kunnen overnemen.

Het organiseren van reserveonderdelen kost best wat tijd en een hoop geregel. Daarom worden hiervoor soms bedrijven ingehuurd die hierin gespecialiseerd zijn en dit werk op zich nemen. Een soort tussenpersoon die zorgt voor de bestelling en het transport van de onderdelen naar de juiste locatie en die indien gewenst ook zorgdraagt voor de uitvoering.

Onderhoudscontracten

Sommige fabrikanten en/of werven bieden onderhouds-contracten aan waarbij reserveonderdelen worden geleverd als onderdeel van dit pakket. Dit kan handig zijn voor eigenaren die regelmatig onderhoud willen laten uitvoeren en verzekerd willen zijn van de beschikbaarheid van essentiële onderdelen. Onderhoud kan je van tevoren inplannen en organiseren. Als je wacht tot iets kapot is of er een probleem is, moet je ad hoc dingen gaan organiseren. Vaak is dit veel duurder en minder efficiënt. Helaas is het echter niet altijd te voorkomen.

De specifieke voorwaarden en dekking van de garantie kunnen sterk variëren, afhankelijk van de fabrikant, de complexiteit van het jacht, het gebruik van het jacht, de ligplaats en de onderhandelingen tussen de eigenaar en de jachtwerf.

Een tevreden klant

Wat er ook gebeurt, na de garantieperiode wil je een tevreden klant. Die tevreden klant heeft een positieve ervaring gehad met het jacht, de werf plus de diensten die de werf aanbiedt en de interactie met de organisatie.

Kenmerken van een tevreden klant zijn:

• Positieve ervaring: de klant heeft een goede ervaring gehad tijdens het gebruik van het jacht of het afnemen van een dienst. Dit kan variëren van het genieten van de functionaliteit van het jacht tot het waarderen van de kwaliteit van het jacht, of zijn positieve ervaring bij de diensten die de werf aanbiedt.

• Voldoen aan verwachtingen: de ervaring heeft voldaan aan of overtrof de verwachtingen van de klant. Dit kan inhouden dat het jacht of de dienst is geleverd zoals beloofd was, of zelfs meer dan dat.

• Efficiënte communicatie: de klant voelde zich goed geïn-formeerd en ondersteund tijdens de concept-, onderzoek-, design- en contractfase of in de interactie met het bedrijf gedurende het gehele bouwproces. Heldere communicatie en responsiviteit dragen bij aan de tevredenheid van de klant.

• Oplossingsgerichtheid: de klant werd snel en adequaat geholpen toen er zich problemen voordeden. De werf en haar onderaannemers bleken in staat om naar tevredenheid problemen op te lossen en klachten af te handelen.

• Herhaalaankopen en aanbevelingen: de klant is bereid om opnieuw producten of diensten van hetzelfde bedrijf aan te schaffen en is geneigd om het bedrijf aan te bevelen aan anderen. Herhaalaankopen en positieve mond-tot-mondreclame zijn indicatoren van klanttevredenheid.

• Loyaliteit: de klant is loyaal aan de werf en kiest ervoor langdurige relaties op te bouwen door opnieuw een jacht te laten bouwen bij deze werf en zich betrokken te voelen bij het bedrijf.

Een tevreden klant die een positieve relatie heeft met een werf, de organisatie van die werf en die zich gewaardeerd voelt als klant, kan bijdragen aan het succes en de groei van het bedrijf door het stimuleren van herhaalaankopen, positieve aanbevelingen en het behouden van een goede reputatie.

Aandachtspunten

Wil je een tevreden klant? Besteed dan aandacht aan de volgende punten:

• Betrouwbaarheid: de eigenaar heeft gedurende de garantieperiode kunnen genieten van een betrouwbaar jacht, waarbij eventuele gebreken of problemen tijdig zijn verholpen door de fabrikant of de werf. Dit heeft bijgedragen aan een zorgeloze en plezierige ervaring op het water.

• Klantenservice: tijdens de garantieperiode heeft de eigenaar positieve ervaringen gehad met de klantenservice van de werf. Eventuele vragen, problemen of verzoeken werden snel en professioneel afgehandeld, waardoor de eigenaar zich gesteund voelde gedurende de garantieperiode.

• Kwaliteit van het vakmanschap: het jacht heeft gedurende de garantieperiode een hoog niveau van vakmanschap en afwerking laten zien. De eigenaar is tevreden over de kwaliteit van de materialen, het design en de algehele constructie van het vaartuig, wat heeft bijgedragen aan een positieve ervaring van luxe en comfort gedurende het gebruik van het jacht.

• Reserveonderdelen en onderhoud: gedurende de garantie-periode zijn eventuele onderhoudsbehoeften en de beschik-baarheid van reserveonderdelen goed afgehandeld. De eigenaar heeft vertrouwen in de beschikbaarheid van onderdelen en onderhoudsdiensten, zelfs na afloop van de garantieperiode, waardoor het jacht in optimale staat blijft.

• Waardebehoud: als gevolg van de goede ervaringen tijdens de garantieperiode en de hoge kwaliteit van het jacht, heeft de eigenaar vertrouwen in het waardebehoud van het vaartuig. Dit draagt bij aan de tevredenheid en het gevoel van investering in een duurzaam en waardevol bezit.

Kortom, een tevreden eigenaar van een luxe jacht heeft, aan het einde van de garantieperiode, een positieve algehele ervaring gehad, waarbij betrouwbaarheid, klantenservice, vakmanschap, beschikbaarheid van onderdelen en waarde-behoud allemaal hebben bijgedragen aan een bevredigende eigendomservaring.


Resultaten garantiefase

• Standaard reserveonderdelen op voorraad en snel beschikbaar op locatie.

• Duidelijke afspraken over de levertijd van custom- onderdelen.

• Duidelijk afspraken over de uitvoering en oplevering van garantiewerkzaamheden.

• Garantieperiode afgerond naar tevredenheid van de eigenaar.

• Een tevreden eigenaar die bereid is tot een herhaalaankoop en positieve aanbevelingen geeft aan derden.




Opdracht

• De algemene garantieperiode van een werf is meestal één jaar. Wat vind jij hiervan?

• Welke garantieaspecten vind jij belangrijk als je eige-naar zou zijn van een jacht?




[image: Images]

11. Refit

Dit hoofdstuk gaat over refit. Je ontdekt wat refit nu precies is, wat de aspecten van een refit zijn en wat de overwegingen zijn om te kiezen voor refit of nieuwbouw. In bepaalde omstandigheden kan het voor potentiële jachteigenaren namelijk een heel interessante optie zijn om te kiezen voor refit in plaats van voor nieuwbouw.

Wat is refit

Een refit van een jacht verwijst naar een uitgebreide renovatie of modernisering van een bestaand jacht of schip. Dit kan variëren van kleine cosmetische aanpassingen tot grootschalige structurele veranderingen en technische up-grades.

Een refitproces is een soort miniproces van het bouwproces. Ook hier heb je met dezelfde regelgeving en kwaliteitseisen te maken. Een refitproces vereist professioneel project-management. Het omvat het plannen van het project, het coördineren van verschillende onderaannemers en leveran-ciers, het toezicht houden op de voortgang en het budget en het waarborgen van de kwaliteit van het werk.

De grootte van de refit speelt een belangrijke rol in de complexiteit. Dit bepaalt ook hoeveel tijd en energie er gestoken moet worden in de voorbereiding en het managen van het project. Veel werven bieden refitservices aan voor hun eigen vloot en soms ook voor derden. Er zijn ook werven die alleen maar refitprojecten doen en er hun specialiteit van hebben gemaakt.

De locatie van deze werven kan een rol spelen in bijvoorbeeld de kosten. Ligt het jacht in het Middellandse Zeegebied en heb je de mogelijkheid om lokaal de refit uit te voeren, dan kan dit veel tijd en geld schelen, omdat je het jacht dan niet naar een werf in (Noord-)Europa of elders hoeft te verplaatsen. Als echter bijvoorbeeld de materialen en het gespecialiseerde personeel uit een ander land moeten komen, kan het juist weer een dure optie zijn.

Het is aan te raden om op basis van de uit te voeren werkzaam-heden van tevoren goed uit te zoeken waar je de refit wil doen en wat dat kost. Houd rekening met eventuele aanvullende werkzaamheden als gevolg van nieuwe wensen/eisen van de eigenaar.

Zoek naar referenties van potentiële werven. Misschien is het mogelijk om samen met de werf waar het jacht gebouwd is de refit uit te voeren. Neem specialisten in de arm voor een goed advies en om het project te begeleiden. Vergeet hierbij ook vooral de regelgeving niet.

Aspecten van een refit

Bij een refit kunnen er op diverse vlakken aanpassingen worden gedaan. Een aantal daarvan kan je afzonderlijk laten uitvoeren, andere moeten gecombineerd worden gedaan. Bij een structurele aanpassing ontkom je er bijvoorbeeld niet aan om ook een cosmetische aanpassing te doen.

Een refit kan verschillende soorten aanpassingen bevatten:

• Cosmetische aanpassingen: dit omvat het vernieuwen van de verflaag, het vervangen van bekleding, het schuren van de teakdekken, het opknappen van het interieur, het vernieuwen van het meubilair en andere esthetische verbeteringen om het uiterlijk van het jacht te verbeteren.

• Structurele aanpassingen: soms kan een refit structurele wijzigingen omvatten, zoals het verlengen van de romp, het wijzigen van het ontwerp van het dek, het toevoegen van nieuwe buitenruimtes of het veranderen van de lay-out van de accommodaties, waardoor hele interieurruimtes opnieuw gemaakt moeten worden.

• Technische upgrades: dit omvat het vervangen of upgraden van technische systemen aan boord, zoals motoren, generatoren, elektronica, navigatieapparatuur, communi-catiesystemen, HVAC-systemen en andere essentiële appa-ratuur om de prestaties en efficiëntie van het jacht te verbeteren.

• Compliance met regelgeving: bij een refit kan het ook nodig zijn om het jacht in overeenstemming te brengen met de nieuwste regelgeving en veiligheidsnormen, zoals maritieme wetgeving, milieunormen en certificeringsvereisten. Dit hangt nauw samen met de soort aanpassingen die gedaan moeten worden. Het is raadzaam je hier van tevoren goed over te laten adviseren door specialisten. Niet alles kan zonder consequenties aangepast of vervangen worden. In veel gevallen moeten tekeningen/documenten opnieuw ingediend worden ter goedkeuring en zijn er inspecties nodig gedurende de werkzaamheden.

• Kosten en planning: de kosten en de planning voor een refit kunnen sterk variëren, afhankelijk van de omvang van het werk, de omvang van de aanpassingen en de gewenste kwaliteit van de resultaten. Maak een overzichtelijke kostenraming en bespreek deze van tevoren om achteraf teleurstelling over de kosten te voorkomen. Wees open en duidelijk als kosten anders uitvallen om wat voor reden dan ook. Het is belangrijk om realistische verwachtingen te hebben en een grondige planning uit te werken, voordat aan een refit begonnen wordt. Het komt daarbij ook regelmatig voor dat de uit te voeren werkzaamheden uitgebreid worden als gevolg van nieuwe wensen van de eigenaar.

Een refit biedt eigenaren de mogelijkheid om hun jacht te upgraden en aan te passen aan hun veranderende behoeften, smaak en technologische vooruitgang, en het kan ook de waarde van het jacht op lange termijn vergroten. Soms is het gewoon noodzakelijk, omdat het jacht niet meer aan de huidige regelgeving voldoet.

Nieuwbouw of refit

Een refit van een jacht biedt verschillende voordelen ten opzichte van nieuwbouw. Het kan daarom aantrekkelijk zijn voor een klant om te kiezen voor de refit van een bestaand jacht ten opzichte van nieuwbouw. Een andere optie is om een bestaand schip om te laten bouwen tot een jacht.

Mocht je betrokken zijn bij een mogelijk refitproject en een potentiële eigenaar twijfelt tussen een jacht laten bouwen of een refit en vraagt om advies, doe dan eens wat onderzoek naar de mogelijkheden die je hebt bij een refit. Laat je fantasie de vrije loop en bespreek dit met collega’s van verschillende disciplines, want hier zijn veel interessante oplossingen mogelijk. Vergeet hierbij vooral niet de eerdergenoemde optie van het ombouwen van een bestaand schip tot een jacht. Het hoeft niet per se al een jacht te zijn. Een ander type schip moet voor een groot deel aan dezelfde eisen en regelgeving voldoen dan een jacht.

Een voorbeeld: het gaat momenteel niet zo goed met de visserij. Bestaande vissers willen hun schip verkopen om wat anders te gaan doen. Dit kan een kans zijn om voor niet al te veel geld een schip te kopen dat voldoet aan alle regelgeving en vaarklaar is. Een interessante optie kan zijn om deze vissersboot om te bouwen tot een jacht.

Neem in het onderzoek naar de afwegingen voor nieuwbouw of refit, de volgende punten mee:

• Kostenbesparing: over het algemeen is een refit van een jacht vaak kosteneffectiever dan de aankoop van een geheel nieuw jacht. Het renoveren en upgraden van een bestaand jacht kan aanzienlijk minder duur zijn dan het bouwen van een compleet nieuw vaartuig.

• Kortere doorlooptijd: een refit kan doorgaans sneller uitgevoerd worden dan het bouwen van een compleet nieuw jacht. Dit kan waardevol zijn voor eigenaren die ervoor kiezen om verbeteringen/aanpassingen aan hun jacht te laten aanbrengen in plaats van een nieuw jacht te laten bouwen.

• Maatwerk en personalisatie: bij een refit hebben eigenaren nog steeds de mogelijkheid om hun jacht op maat te laten aanpassen aan hun specifieke wensen en behoeften. Ze kunnen kiezen welke upgrades en aanpassingen ze willen doen en welke juist niet. Door specifieke keuzes te maken, kunnen er soms diverse arbeidsintensieve ingrepen geschrapt worden en andere goedkopere of snellere toegevoegd worden, waardoor het jacht toch voldoet aan de verwachtingen van de eigenaar, maar sneller gereed is.

• Behoud van de originele charme: voor eigenaren die gehecht zijn aan hun huidige jacht biedt een refit de mogelijkheid om het vaartuig te behouden en te verbeteren, terwijl de originele charme en kenmerken behouden blijven. Dit kan belangrijk zijn voor eigenaren die emotionele waarde hechten aan hun jacht.

• Milieuaspect: door een bestaand jacht te renoveren en te upgraden, wordt de levensduur van het vaartuig verlengd, waardoor er minder nieuwe grondstoffen en energie nodig zijn vergeleken met het bouwen van een geheel nieuw jacht. Dit draagt bij aan een meer duurzame en circulaire economie.

• Snellere beschikbaarheid: in sommige gevallen kan het vinden van een geschikt bestaand jacht of schip voor een refit sneller en gemakkelijker zijn dan het doorlopen van het proces van het ontwerpen en bouwen van een nieuw vaartuig. Een andere mogelijkheid is dat de gewenste werf om nieuwbouw uit te voeren vol zit en voor een bepaalde periode niet beschikbaar is. Door te kiezen voor refit betekent dit dat eigenaren in beide gevallen sneller kunnen genieten van de voordelen van hun verbeterde jacht of tot jacht omgebouwd schip.

Een refit van een jacht biedt een aantal aantrekkelijke voordelen, waardoor het een interessante optie is voor nieuwe en bestaande jachteigenaren.


Resultaten refitfase

• Het jacht voldoet aan alle gestelde kwaliteitseisen en regelgeving.

• Oplevering en garantieperiode zijn afgerond naar tevredenheid van de eigenaar.

• Een tevreden eigenaar die bereid is tot een herhaalaankoop en positieve aanbevelingen geeft aan derden.




Opdracht

• Kijk eens of je een aantal refitwerven kan vinden en bekijk hun portfolio?

• Op welke locatie zou jij jouw jacht het liefst een refit geven en waarom?

• Zoek een voorbeeld op van een refit waarbij een bestaand schip omgebouwd is tot een jacht.




Hoe nu verder?

Bent jij, net als ik dertig jaar geleden, geïnspireerd door de wereld van luxe jachtinterieurs? Ambieer jij een mooie carrière als projectleider, planner, inkoper, engineer, meubelmaker, installateur, of een andere functie binnen deze sector? Of je nu net van school komt of een carrièreswitch maakt vanuit een andere branche, een mooie toekomst in de luxe jachtinterieurbouw kan binnen handbereik liggen.

Wil jij je toekomstige werkgever kunnen overtuigen dat je bekend bent met het bouwproces, de vakterminologie beheerst, en weet wat essentieel is in dit vakgebied en hoe dit toe te passen in de praktijk? Dan kan ik jou helpen deze droom te verwezenlijken. Met mijn uitgebreide netwerk binnen de branche en persoonlijke begeleiding kan ik je in korte tijd klaarstomen voor een veelbelovende carrière in deze sector.

Ik geef cursussen die speciaal ontwikkeld zijn voor aankomende professionals die streven naar een carrière in de luxe jacht-interieurbouw. De nadruk in de cursussen ligt op de praktische toepassing van de aangeboden kennis.

Ik begeleid jou op een praktische reis, waarbij ik je alles leer over jachtinterieurs en je ondersteun in jou carrière in de jachtinterieurbouw.

Kijk op www.yachtinteriorcollege.com voor mijn gehele dienstenaanbod of stuur een bericht naar: andries@yachtinteriorcollege.com.

Zie ik je binnenkort?

Veel succes met jouw carrière!

Contact

www.yachtinteriorcollege.com

andries@yachtinteriorcollege.com

Of volg mij op LinkedIn:

[image: Images] www.linkedin.com/in/andries-van-baren-9510631a


Over de auteur

[image: Images]

Andries van Baren werkt sinds 1993 in de luxe interieurbranche. Na het afronden van zijn schoolopleiding is hij gestart als tekenaar bij Heesen Yachts. Hij heeft hier aan diverse mooie projecten gewerkt in de rol van tekenaar, werkvoorbereider en projectleider.

Naast het werken op de werf heeft hij zijn kennis en ervaring uitgebreid bij verschillende interieurbouwbedrijven, waaronder Van Der Loo Yacht Interiors en De Klerk Binnenbouw.

Ook hier heeft hij de kans gehad om verschillende rollen te vervullen in de engineering en werkvoorbereiding, maar ook als projectleider en leidinggevende.

Via deze gespecialiseerde bedrijven heeft hij het gehele productieproces van jachtinterieurs van dichtbij kunnen mee-maken, alsook het inbouwproces aan boord bij verschillende werven van de Feadship-groep.

Deze waardevolle kennis en ervaring kwamen goed van pas bij de stap naar een andere rol, als interieur projectleider/engineeringcoördinator bij de jachtwerf Oceanco. Hier heeft hij ruim een decennia lang aan diverse mooie projecten gewerkt en buiten ervaring over het bouwproces heeft hij hier ook ervaring opgedaan in het samenwerken met klantvertegenwoordigers, eigenaren en designers.

Inmiddels is ook aan die mooie periode een einde gekomen en is hij een nieuw avontuur gestart als zelfstandig ondernemer. Hij is mede-eigenaar en operationeel manager bij Qualified Collective. Een collectief van ervaren professionals uit de jachtinterieurbranche die interieurprojecten verzorgen voor de luxe jachtbouw en residenties.

Tegenwoordig zet hij zich ook in voor het overdragen van zijn kennis aan de nieuwe generatie! Hij verzorgt jachtinterieur cursussen onder de naam Yacht Interior College.

Als het kan, gaat hij op de fiets naar het werk en is hij lekker in beweging in de buitenlucht. Buiten het werk is Andries ook een fanatieke sporter, die al vanaf zijn jeugd competitie-volleybal speelt. In de zomermaanden gaat hij graag met vrienden beachvolleyballen.

Wat anderen zeggen over Andries

‘Andries is iemand die alles altijd heel goed overdenkt en weet te onderbouwen, door die aanpak laat hij zich niet snel van zijn stuk brengen en door zijn jarenlange werkervaring en praktische benadering weet hij hoe de zaken aangepakt moeten worden. Door deze benadering lopen zijn projecten stabiel door de organisatie en is er rust in de tent. Hij weet ook heel goed wat er aan de voorkant (en dan bedoel ik vanuit het ontwerp) moet gebeuren/worden toegeleverd, zodat de tekenaar en daarna de productie de info krijgen die ze nodig hebben.’

Arjan Leerdam, eigenaar Leerdam Projecten B.V.

‘Andries is voor mij een man met uitzonderlijke kennis van de jachtbouw. Ik heb zelf het voorrecht gehad om met hem samen te werken bij zowel een van Nederlands ’grootste jachtbouwers en een vooraanstaand luxe interieurbouwer en kan uit eerste hand getuigen van zijn expertise, toewijding en structurele manier van werken. Sinds enige tijd is Andries mede-aandeelhouder van ons bedrijf, Qualified Collective, waar hij zijn kennis en visie dagelijks inzet om onze projecten naar een hoger niveau te tillen.

Zijn boek Jachtinterieurs van concept tot oplevering geeft perfect weer hoe complex en veeleisend onze industrie is. Wat ons betreft had niemand anders dan Andries dit boek kunnen schrijven. Het weerspiegelt niet alleen zijn technische kennis, maar ook zijn passie voor vakmanschap en het inzicht voor wat écht nodig is. Andries is een inspirerende vakgenoot en zeer gewaardeerde collega. Zijn bijdrage aan ons bedrijf en de jachtbouwsector als geheel is misschien wel van onschatbare waarde. Wij bevelen Andries dan ook van harte aan voor elke rol waarin zijn expertise en inzet tot hun recht kunnen komen.’

Koert Klaren, CEO Qualified Collective B.V.

‘Ik heb Andries meegemaakt tijdens zijn loopbaan bij Oceanco, in die tijd was hij interieurcoördinator. Andries is een zeer gedreven persoon met oog voor detail, maar zeker ook voor de collega’s om hem heen. Als je Andries in je team hebt zitten, weet je zeker dat het project en je team naar een hoger niveau worden gebracht. Tijdens de laatste jaren die ik met Andries meegemaakt heb bij Oceanco, heb ik gezien hoe hij zich steeds meer met de nieuwe collega’s ging bemoeien om ze zo goed mogelijk te begeleiden in de wereld van de Super Yacht industrie. Met duidelijke voorbeelden en de juiste uitleg kreeg hij de nieuwe collega’s snel up to speed.

Ik zou Andries zeker aanbevelen als je op zoek ben naar een ervaren interieurman die ook je team kan motiveren om het beste uit zichzelf te halen.’

Eesge Hoekstra, supervisor bij Oceanco

‘Andries van Baren ken ik al uit de tijd bij De Klerk Binnenbouw, waar hij als tekenaar bij mij op de afdeling engineering zat.

Een van Andries’ karaktertrekken is gedrevenheid, ‘ervoor gaan’. Hij zorgt er daarmee voor dat processen niet stil komen te liggen en dat de uitgezette doelen worden gehaald.

Daarnaast beschikt hij over veel vakmanschap en een grote dosis aan ervaring op het gebied van het meubelmakersvak en de toepassing daarvan in de luxe jachtbouw.

Wat ik in Andries bewonder, is dat hij goed met kritiek kan omgaan en bereid is te luisteren naar de inzichten van een ander en die te gebruiken om zijn eigen ervaring en vakmanschap aan te vullen.’

Peter Verhart, Interior Design Engineering, eigenaar Peter Verhart Meubelmaker

‘Inmiddels ken ik Andries ongeveer 10 jaar. Eerst als Engineering coördinator bij Oceanco en later via QC. Andries is een man met heel veel kennis in de jachtbouw, zeker op gebied van regelgeving.

Daarnaast kan hij processen heel gestructureerd laten verlopen en houdt hij het totaaloverzicht over het proces. Het is mooi dat hij zijn kennis met anderen wil delen via dit boek.’

Adriaan van Schoonhoven, technical director Van der Meijden Yacht interiors BV

‘I have worked with Andries for almost three years now and I have a pretty good sense about how he works in a team and how he achieves his work goals. And I know one thing for sure: when developing production drawings of luxury furniture, such is his enthusiasm and implication, that he can walk you through the whole process to the point that makes you feel like you could make it yourself!

In planning and project management, he’s always a step ahead and never leaves a loose end. Everyone under his management knows exactly what to do at anytime. This makes the work flow smooth, straightforward and easy to navigate. It’s a pleasure to be part of his team.

I’ve particularly been blessed with his huge knowledge in yacht interior, and I’m very happy that he wants to share it with everybody. Through the reading of these pages, you will feel the passion behind the author.’

Amanda Sáez, project engineer

‘Ik heb Andries in verschillende rollen meegemaakt bij de volleybal, onze gedeelde hobby. Zo heb ik hem meegemaakt als (mede)speler en coach en met hem samengewerkt in commissies/activiteiten. Andries heeft een sterk verantwoordelijkheidsgevoel en doet wat hij beloofd heeft. Dat is prettig samenwerken. Zijn goede sociale vaardigheden en rustige houding helpen hem om makkelijk contact te leggen. Hierbij gaat hij niet uit de weg om te zeggen wat gezegd moet worden.

Hij vindt het belangrijk dat minder ervaren spelers hun plek vinden. Daartoe neemt hij de tijd om ze begeleiden en aanwijzingen te geven hoe ze zichzelf kunnen verbeteren. In het veld wil hij graag winnen, maar is hij ook een teamplayer en motivator. Hij weet op een positieve manier te coachen, waardoor (mede)spelers een stapje extra zetten.

Ik kijk met een goed gevoel terug op onze samenwerking en kan Andries aanbevelen als partner om mee samen te werken.’

Michel Spek, voorzitter Volleybalvereniging Lek & IJssel


Nawoord

Met het schrijven van dit boek is een ultieme persoonlijke wens is vervulling gegaan. Ik wilde graag wat doen met al de kennis en ervaring die ik in de afgelopen dertig jaar heb opgedaan. Daarbij had ik de wens dat het iets moest opleveren voor de mensen die net als ik dromen over een mooie carrière in deze fantastische en uitdagende branche.

Bedankt dat je het boek gelezen hebt!

Ik hoop dat je het met interesse gelezen hebt en het je bruikbare informatie en inzichten heeft gegeven over hoe de bouw van een luxe jacht verloopt en wat daar allemaal bij komt kijken. Met name natuurlijk over de interieuraspecten gedurende de bouw, omdat dit boek geschreven is voor de mensen met affiniteit of interesse voor jachtinterieurs.

Ik wil ook iedereen bedanken die op enige wijze een bijdrage heeft geleverd aan de totstandkoming van dit boek. In het bijzonder mijn vrouw Anna voor de steun en het vertrouwen gedurende het schrijven. De mensen van uitgeverij Expertboek, Daisy Goddijn en Giséla Fidder.

Mijn (oud) collega’s en de andere mensen waarmee ik op een ander vlak heb samengewerkt en die bereid zijn geweest om een recensie te schrijven voor het boek.

Ben je, net als ik dertig jaar geleden, geraakt door het virus van de luxe jachtinterieurs? Droom jij ook van een mooie baan als engineer, projectleider, meubelmaker, planner, installateur enzovoort? Zie jij een mooie carrière voor je in deze branche, maar kom je net van school of stap je over vanuit een andere branche?

Zou jij ook graag willen vertellen aan je toekomstige werkgever dat je bekend bent met het bouwproces, de belangrijke terminologie beheerst, weet wat belangrijk is bij dit werk, waar je op moet letten en hoe je dit toepast in de praktijk? Dan hoop ik dat dit boek je geholpen heeft en je voldoende kennis en aanknopingspunten heeft verschaft.

Ben je geïnteresseerd in wat ik je nog meer kan bieden of heb je nog een vraag? Neem dan eens een kijkje op www.yachtinteriorcollege.com of stuur een bericht naar andries@yachtinteriorcollege.com

Maak werk van je droom en kom in actie!

Ik help je graag verder.

Bedankt, en graag tot ziens!

Andries van Baren
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Droom jij van een prachtige carriére in de jachtinterieurbouw? Wil je
ontdekken hoe deze exclusieve interieurs tot leven komen? Wil je deel
uitmaken van de vakmensen die Nederland aan de wereldtop houden in
deze branche? Dan is dit boek precies wat je zoekt.

Andries neemt je op een toegankelijke en inspirerende manier mee
door de volledige levenscyclus van het interieur van luxe jachten. Met
deze kennis ben jij beter voorbereid op je werk en in staat om slimmere
vragen te stellen.

Je leert hoe jachtinterieurs tot stand komen, van het eerste idee tot de
uiteindelijke overdracht aan de eigenaar. Lees alles over elke fase van
het proces, de benodigde informatie en waar je op moet letten. Ontdek
hoe je de kwaliteit bewaakt en welke resultaten je aan het einde van elke
fase mag verwachten.

Laat je inspireren en til je vaardigheden naar een hoger niveau met
dit onmisbare boek voor elke toekomstige professional in de jacht-
interieurbouw.

Andries van Baren is gespecialiseerd in het ontwikkelen
van jachtinterieurs. Gedurende zijn jarenlange loop-
baan als interieur-projectleider/engineeringcodrdin-
ator heeft hij aan diverse mooie projecten in de
jachtinterieurbouw gewerkt. Om zijn kennis over te
dragen aan de nieuwe generatie heeft hij Yacht Interior
College opgericht. Het is zijn missie om beginnende
jachtinterieurbouwers alles te leren over dit fantas-
tische vak, zodat er ook in de toekomst voldoende vak-
mensen zijn die dit mooie werk kunnen voortzetten.

YACHT INTERIOR COLLEGE
MAKE YOUR DREAM COME TRUE
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