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Free-flowing rivers
Riviéres a courant libre
Peky co cBOGOAHBIM TeueHnem

Canalized rivers
Riviéres canalisées
KaHanusupoBaHHble pekn

Canals
Canaux
KaHanb!

Minimum height under bridges 420

Draught

2 Locks, with indication of their total number, when applicable
——)=== Ecluses, avec leur nombre total, le cas échéant
LLnto3bl, € yKasaH1eM B clydae HeOGXOAMMOCTY MX 0bLLero uncna

Ship lift, inclined plane or water slope
=== Ascenseur, plan incliné ou pente d'eau
TObEMHIK, HaKNOHHBIi CYZIONOAbEMHUK MV CKOMb3ALMN KNVH

Dam with no locks

EE Barrage sans écluse

MnotuHa 6e3 wnio3oB

Navigational characteristics - Caractéristiques de navigation - CygoxofHbie napameTpbi

Local limitations

Hauteur minimale sous les ponts

Tirantd'eau

160 . Limitations locales
MecTHble orpaHuyeHma

- No restriction on headroom

MwuHMManbHaA BbicoTa NOA MOCTaMmn

Ocafika

2.50 Aucune contrainte de tirant d'air
bes orpaHuyeHns no HaaBoAHoOMY rabaputy

Alocal reduction in Class applies
Réduction localisée de la Classe
TMoHWXeHe KaTeropuy J0KanbHOro xapakTepa

Waterways under construction or modernization are shown by means of broken lines,
their current class being indicated nearby.

Les voies navigables en cours d'aménagement ou de modernisation sont représentées
par des traits interrompus et leur classe actuelle est indiquée a proximité.

BogHble nyTu, HaxopsLmecs

B CTaAnun CTponTeNbCTBa AN MOAepHU3aunn, 0603HaueHbI

NYHKTUPHON NHUEN, @ UX GakTUUeCKII KNace ykasaH pAaoM.

(lassification of European inland waterways — Classification des voies navigables européennes — Knaccupukauys eBponeiickux BHyTpeHHUX BOAHbIX MyTeit

Waterway type
Type de voies
navigables
Tun BogHbIX
nytein

Waterway class
Classes de voies navigables
Knacc BoaHbIX nyTeil Designation
Dénomination

HaumeHoBaHue

Barge - Péniche - bapxa
west of Elbe
o al'Ouestdel'Elbe M
of regional importance PESIMMNEINN
d'intérét régional
PernoHanbHoro
3Ha4eHuA

Kampine - Campinois -‘Kamnuh’
Gustav Keenigs - 'Tycras Kénmrc’

east of Elbe I Gross Finow - ‘Tpocc OuHoy’

al'Est de |'Elbe
K BOCTOKY OT Il Type BM-500 - Tuna BM-500
IbObI m 6

IV Johann Welker - ‘oranm Benkep’
Va  Large Rhine vessels-Grands rhénans-6onbLuve peiitckiue

of international Vb
importance
d'intérét
international
MexpyHapopHoro
3HaueHuA

Motor vessels and barges — type of vessel: general characteristics
Automoteurs ou chalands — type de bateau : caractéristiques générales
(amoxoHble cyna u 6apxu — TN cypHa: o6Lume XapaKkTepucTKi

Pushed convoys — type of convoy: general characteristics
Convois poussés — type de convoi : caractéristiques générales
Tonkaemble COCTaBbl — TUN COCTaBa: 06LLMe XapaKTepUCTUKI

Min. height under bridges
Hauteur minimale sous les ponts
MuHUMm. BbicoTa nog MocTamu

Max. beam
Largeur max.
Makcum.

Max. length
Longueur max.
Makcum. gnna

Draught
Tirant d'eau
Ocapka

Tonnage
Tonnage
ToHHaX

Length
Longueur

38.50 5.05 1.80-2.20
50-55 6.60 250 400-650
67-80 8.20 250 650-1000
41 4.70 1.40 180
57 7.50-9.00 1.60 500-630
67-70 8.20-9.00  1.60-2.00 470-700
1000-1500 wi—— 85

250-400

118-132
80-85 9.50 250

1500-3000 =] 95-110"

[ S
e

=
=1

95-110 11.40 2.50-2.80
172-185"
95-110"
185-195"
270-280"

140.00

195-200"

= ¢ s

Tonnage Symbol on maps
Tonnage Symboles sur les
ToHHax cartes
0603HaveHue Ha
Kapre

Beam Draught
Largeur Tirant d'eau
WnpuHa Ocapka

400
4.00-5.00
4.00-5.00

3.00
3.00

1000-1200 400

5.25/7.00%

8.20-9.00
950°

1.60-2.00

2.50-2.80  1250-1450

11.40 2.50-4.50  1600-3000

5.25/7.00/9.10*

11.40 2.50-4.50  3200-6000

22.80 2.50-4.50  3200-6000 7.00/9.10*

22.80 6400-12000 7.00/9.10*

22.80

2.50-4.50

2.50-4.50 9600-18000 9.104

33.00-34.20"

33.00-34.20" 2.50-4.50 14500-27000 9.104

1. The first figure takes into account the existing situations, whereas the second one represents both future develop-
ments and, in some cases, existing situations.

2. Takes into account a security clearance of about 30 cm between the uppermost point of the vessel's structure or its
load and a bridge.

3. Takes into account the self-propelled unit dimensions expected in ro-ro and container transport; the dimensions
given being of an approximate nature.

4. Checked for container transport: 5.25 m for vessels transporting 2 layers of containers;
7.00 m for vessels transporting 3 layers of containers; 9.10 m for vessels transporting 4 layers of containers. 50% of
the containers may be empty or ballast should be used.

5. Some existing waterways can be considered as Class IV by virtue of the maximum permissible length for vessels and
convoys, even though the maximum beam is 11.40 m and the maximum draught 4.00 m.

6. Vessels used in the region of the river Oder and on the waterways between the Oder and the Elbe.
7. The draught value for a particular inland waterway is to be designated according to the local conditions.

8. Convoys consisting of a higher number of barges can also be used on some sections of waterways of Class VII. In this
case the horizontal dimensions may exceed the values shown in the table.

1. Le premier chiffre tient compte de situations réelles alors que le second correspond a une évolution future ainsi que,
dans certains cas, a des situations réelles.

2. Compte tenu d'une marge de sécurité de 30 cm environ entre le point le plus élevé de la structure du bateau ou de sa
charge et le pont.

3. Compte tenu des dimensions des unités automotrices prévues pour le transroulage et le transport des conteneurs ;
les dimensions indiquées sont i

4. Hauteurs vérifiées pour le transport des conteneurs : 5,25 m pour les bateaux transportant 2 couches de
conteneurs ; 7,00 m pour les bateaux transportant 3 couches de conteneurs ; 9,10 m pour les bateaux
transportant 4 couches de conteneurs. 50% des conteneurs peuvent étre vides ou un lestage serait nécessaire.

5. Certaines voies existantes peuvent étre assimilées a la classe IV, en raison de la longueur admissible des bateaux et
des convois, bien que la largeur admissible soit de 11,40 m et le tirant d'eau admissible de 4,00 m.

6. Bateaux utilisés dans la région de 'Oder et sur les voies navigables situées entre I'Oder et I'Elbe.

7. Le tirant d'eau pour une voie navigable donnée doit étre défini en fonction des conditions locales.

8. Des convois composés d'un plus grand nombre de barges peuvent aussi étre utilisés sur certains tronons de voies
navigables de la classe VII. Dans ce cas, les di b les peuvent étre sup aux valeurs indiquées
dans le tableau.

1. MepBoe 3HaueHMe NPUBOAUTCA C Y4ETOM HbIHELLIHeil CUTyaLluu, @ BTOPOE — C y4eTOM 6yyLLIuX U3MeHeHuil 1,
B HEKOTOPbIX CNyYaAX, HbIHeLUHelt cuTyaLyu.

2. CyyeTom 6e30nacHoro paccTosHI, COCTaBNAILLIEr0 NPUMepHO 30 CM, MexAy BepXHeii TOYKOii KOHCTPYKLIM cyaHa
WNW €0 rpy3a it MOCTOM.

3. CyyeTom rabapuTos camoxofiHbIX CyA0B, KOTOPbIe, KaK OXWAAETCA, 6yAyT HCNONb30BaTbCA [UNA PONKEPHBIX U

iiHep p p 37ecb rabapuTbl — NpU6AM3UTENbHbIE.

4. inanep iIHEPOB NPUHATBI C 3HayeHus: 5,25 M — AnA CyA0B C 3arpy3Koii KOHTeliHepoB B 2
Apyca; 7,00 M — AnA CyAOB C 3arpy3Koii KOHTeIiHepoB B 3 Apyca; 9,10 M — AnA CyA0B € 3arpy3Koil KOHTeiiHepoB B 4
Apyca. 50% i MoryT 6biTb nop BMp Cnyyae cnegyer np 6annacTiuposKy.

5. Hekoropble cylijecTByloLLyie nyTH MOTYT NPUPABHUBATLCA € Y4ETOM MaKCUMANbHO AOMYCTUMOIA NUMHbI CY/I0B U
0cTaBoB K knaccy |V, He3aBUCUMO OT TOTO, YTO MAKCUManbHas LNPUHA cocTasAAeT 11,40 M, a MakcuManbHaa
ocapka — 4,00 m.

6. Cyna, ucnonb3yemble B paitone pexu Oaep 1 Ha BoAHbIX NyTAX Mexay Oniepom i Inb6oii.

7. 3HaueHue 0cafikin ANA KOHKPETHOTO BOZHOTO NyTH J0MKHO GbITb ONPE/INEeH0 C y4eTOM MECTHBIX YCIOBHIA.

8. CocTaBbl, B KOTOPble BXOAUT GonbLuee uncno 6apx, Takie MOTYT UCNONb30BATHCA Ha HEKOTOPBIX Y4aCTKaX BOAHbIX
nyTeii knacca Vll. B 3rom cnyyae rop rabapuTbl MoryT 3HaveHus, B Tabnuue.




